
ــرح  ــه از ط ــر گرفت ــه ب ــن مقال 1. اي
ــى و تحليل  تحقيقاتى با عنوان بررس
نقش پياده راه ها در توسعة گردشگرى 
ــت كه از سال 1388  شهر مشهد اس
ــة  منطق ــهردارى  ش ــاعدت  مس ــا  ب
ــت؛  ــت تهيه اس ــهد در دس يك مش
ــيله از مديريت و كارشناسان  بدين وس
ــكر  ــهردارى صميمانه تقدير و تش ش

مى شود.
و  ــا  جغرافي ــراى  دكت ــجوى  دانش  .2
ــهرى دانشگاه پيام نور  برنامه ريزى ش
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ــده، قصد دارد، با شناختى  ــى و تحليل ثانوية اطلاعات) تدوين ش مطالعات پيمايش
عميق از وضع موجود پياده راه هاى محدودة بلوار سجاد مشهد و با توجه به نگرش 
و خواست شهروندان، در صدد ايجاد يك تحول بنيادى و كاركردى در پياده راه هاى 
موجود محدوده بلوار سجاد، به منظور دستيابى به اهدافى چون زيباسازى فضاهاى 
ــهرى، ايجاد نشاط و شادابى در پياده راه ها، مشاركت شهروندان در بهبود كيفيت  ش
محيط شهرى، كاهش مشكلات ترافيكى محدوده، ايجاد فضاهاى خاطره انگيز، و... 

برآيد. نتايج مطالعه نشان مى دهد: 
عملكرد پياده راه هاى محدوده، در شرايط كنونى، صرفاً در حد يك راه عبورى   .1  
ــاهده  ــاير كاركردهاى پياده راه ها مش ــانه اى از س و گذر تنزل كرده و هيچ نش

نمى شود. 
ــتفاده كنندگان كنونى از پياده راه هاى محدوده جوانان هستند و  عمده ترين اس  .2  

ساير گروه هاى سنى استفادة چندانى از آن نمى كنند. 
مهم ترين مشكل و چالش پياده راه هاى محدوده، در مرتبة نخست، فقدان امنيت   .3  
اجتماعى مناسب (فضاى ناامن به ويژه براى زنان و دختران و خانواده ها) است 
ــكنه) براى بهبود عملكرد  ــهروندان محدوده (به ويژه مجاوران و س اكثريت ش  .4  
ــاير  ــهردارى و س ــاركت و همكارى با ش ــا تمايل به مش ــرد پياده راه ه و كارك

سازمان هاى مرتبط دارند (پتانسيل ارزشمند مشاركت شهروندى).

چكيده 

در شهرسازى معاصر، حركت پياده و نيازها و حقوق طبيعى انسانى او، 
كمتر توجه برنامه ريزان و طراحان شهرى را برانگيخته و راه هاى پياده 
ــى مستقل از فضاهاى شهرى نبوده، بلكه تابعى از حركت سواره  بخش
ــت. اما يكى از بارزترين اقدامات ارزشمندى، كه  ــاب آمده اس به حس
ــال هاى اخير براى ارتقاى كيفيت حركت پياده صورت گرفته،  طى س
ــهرهاى كشور بوده است. بايد  احداث پياده راه ها در تعدادى از كلان ش
ــاده، موفقيت و كارآيى آن را  ــير ويژة پي توجه كرد، صرف احداث مس
ــير ويژة پياده در يك  ــهر تضمين نمى كند، همچنين احداث مس در ش
شهر نمى تواند به منزلة الگوى اجرايى در شهرهاى ديگر به شمار رود. 
تفاوت هاى اقليمى، فرهنگى، و ويژگى هاى متفاوت شهرسازى در هر 
منطقه، رويكرد خاصى را نسبت به مسئلة پياده راه سازى طلب مى كند. 
ــى نگرش و ديدگاه هاى شهروندان و مطالبات آنها  در اين ميان بررس
ــاى مديريت و برنامه ريزى شهرى و  از فضاهاى پياده تا حدى راه گش
شهرسازان (طراحان شهرى، معماران، و...) براى پاسخ مناسب به آنها 
ــاس روش توصيفى ـ تحليلى (با تأكيد بر  ــت. اين مقاله، كه بر اس اس

كليدواژگان: پياده راه سازى، فضاهاى شهرى، شهروند، مديريت شهرى، برنامه ريزى پياده، پياده راه، مشهد. 

بررسى تحليلى پياده راه سازى در كلان شهرهاى كشور
با تأكيد بر مطالبات شهروندان 

نمونة موردى: پياده راه هاى سجاد   مشهد1
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1. مقدمه

ــد آن به نيازهاى  ــازى معاصر، تأكيد بيش از ح ــى از نقايص عمدة شهرس يك
ــاده و حركت پياده  ــامان دهى فضاهاى پي ــواره و غفلت از حفظ و س حركت س
ــهرى و افول  ــدة كاهش كيفيت محيط ش ــر يكى از عوامل عم ــت. اين ام اس
ارزش هاى اجتماعى، فرهنگى، و بصرى در فضاهاى شهرى محسوب مى شود. 
ــته،  ــه دهة گذش ــى در برابر اين وضع، در طول س ــش و چاره جوي ــراى واكن ب
ــده است، كه  ــازى مطرح ش گرايش ها و ديدگاه هاى جديدى در عرصة شهرس
ــود. حاصل اين جنبش، پيدايش و  ــترى» ياد مى ش از آن به «جنبش پياده گس
ــتة جديد «برنامه ريزى و طراحى پياده» است. امروزه اين رشته شاخة  رواج رش

مستقلى از برنامه ريزى و طراحى شهرى به حساب مى آيد.
ــى غفلت و بى توجهى به موضوع  ــازى ايران نيز، نوع در روال رايج شهرس
ــت پياده و فضاهاى پياده يا پياده راه ها، هم در عرصة نظرى و هم عملى،  حرك
به طور بارزى مشاهده مى شود. به همين دليل پرداختن به اين موضوع مى تواند 
ــناخت عميق تر مسائل شهرنشينى و شهرسازى كنونى و چاره جويى براى  به ش

بهسازى كيفيت فضاهاى شهرى يارى رساند.
ــهد) پياده راه هايى،  ــجاد مش ــدودة مطالعه (محدودة بلوار س ــطح مح در س
ــده  ــا و عملكردهاى قوى و سامان دهى ش ــد كاركرده ــرايط كنونى، فاق در ش
ــاير كلان شهرهاى داخلى (از جمله برخى پياده راه هاى  پياده راه هاى رايج در س
تهران، اصفهان، و...) و كلان شهرهاى موفق بين المللى هستند. به همين خاطر 
ــناخت جامع از ويژگى هاى پياده راه هاى  ــتار، با ش ــود، در اين نوش سعى مى ش
ــته ها، و ديدگاه هاى (نگرش)  كنونى محدودة مطالعه و با تكيه بر نيازها،  خواس
ــتفاده كنندگان و بهره برداران عمدة اين  ــهروندان محدودة مطالعه، يعنى اس ش
فضاها، الگوى كارآمدِ براى سرزندگى، طراوت، و هويت بخشى به پياده راه هاى 

موجود براى استفادة شهروندان بيان شود.

2. بيان مسئله، ضرورت و اهميت توجه به پياده راه ها
ــهرى و  ــتم حمل  ونقل درون ش حركت پياده، از دو جنبة اصلى (ركنى از سيس
فضايى براى ارتباطات و برخوردهاى رودرروى اجتماعى)، نه تنها منزلتى نيافته 
است، بلكه در زمان حاضر جايگاهى چنان ناچيز دارد كه، حتى به معمول ترين 
ــهمى پيدا نكرده و  ــهرى، نيز س ــتمى از حمل ونقل ش ــكل خود، يعنى سيس ش

پرسش  هاى تحقيق

1. مهم ترين اقدامات و عمده ترين نتايج 
مختلف  كلان شهرهاى  در  پياده راه سازى 
ــهرهاى كشورهاى  جهان (اعم از كلان ش
توسعه يافته يا در حال توسعه) چيست؟

مشــكلات  و  ــا  چالش ه ــن  مهم تري  .2
پياده راه هاى محدودة بلوار سجاد مشهد 

از ديدگاه شهروندان چيست؟
ــاكن در محدودة  ــهروندان س ــا ش 3. آي
ــور (به  ــهرهاى كش پياده راه هاى كلان ش
ــهد)  ــجاد مش طور نمونه پياده راه هاى س
ــاى  ــاركت در پروژه ه ــه مش ــى ب تمايل
ــت  وضعي ــود  بهب و  ــازى  پياده راه س
پياده راه ها دارند؟ مشاركت احتمالى آنها 

چگونه است؟
4. مهم ترين نيازها و اقدامات مورد نظر 
ــهروندان در خصوص بهبود وضعيت  ش
ــجاد  ــوار س ــدودة بل ــاى مح پياده راه ه

چيست؟
ــتفاده كننده  ــن گروه هاى اس 5. عمده تري
ــى و آتى) از پياده راه هاى محدودة  (كنون

سجاد مشهد چه كسانى هستند؟
ــاى  ــا و عملكرده ــن نقش ه 6. مهم تري
كنونى و آتى پياده راه هاى محدودة سجاد 

چيست؟
در  لازم  ــاى  كاربرى ه ــن  مهم تري  .7
ــجاد از منظر  ــدودة پياده راه هاى س مح

شهروندان چيست؟
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ــداللهى، «ضرورت توجه  ــيوا اس 3. ش
ــهرى،  ــاده در مراكز ش ــه حركت پي ب

ضرورت ها و امكانات»، ص 79.
4. حسن شفيعى،  «فضاهاى عمومى 

بستر تعامل شهروندان»، ص 14.
5. R. Brambilla, Giannilongo 
for Pedestrians only, p. 1.
6. J. Fruin, Planning and 
Design for Pedestrians, p. 2.
7. http://www.Citizenspatry.
org  
8. New Urbanism.

9.  مارك پرى، «  وابستگى به خودرو 
و فرهنگ در بيروت»، ص 50.

بدين گونه پياده حقوق حقة خود را پايمال شده مى يابد.3 
ــهر و يافتن  ــراد پياده در ش ــئلة اف ــر اين توجه به مس ــا ب بن
ــتم  ــناختن عابرين در سيس ــميت ش ــى، براى به رس راه حل هاي
ــى  ــهرى، از جهات مختلف، حايز اهميت و بررس ــل ش حمل ونق
ــاى اصلى در مطرح كردن  ــت. مجموعة اين عوامل انگيزه ه اس
ــاده راه» به منظور انجام اين مطالعه و محدودة بلوار  موضوع «پي
سجاد محدودة مطالعات تحقيق حاضر در نظر گرفته شده است.
ــر در انجام اين  ــوان ضرورت هاى مد نظ ــه طور كلى مى ت ب
ــازى و گسترش  تحقيق و به بيان دقيق تر در موضوع پياده راه س

حركت پياده در شهر را در موضوعات ذيل برشمرد.

2. 1. ضرورت اجتماعى، فرهنگى، كالبدى
ــدن، و  ــد كوتاه و گذرا، رودررو ش ــاى اجتماعى هرچن برخورده
ــان است. با  ــدن از نيازهاى اولية انس ديگران را ديدن و ديده ش
توجه به اينكه بخشى از روابط اجتماعى در معابر پياده رخ مى دهد، 
ــهر زنده با شهروند در  ــنودكنندة ش تماس هاى لذت بخش و خش
ــتنى است، موقعيت هايى  اين معابر، كه خاطره انگيز و دوست داش
را با ويژگى هاى منحصر به فرد فراهم مى آورد. حضور، حركت، و 
جريان در مكان هاى شهرى امكان ملاقات ها را فراهم مى كند و 
گروه هاى مختلف اجتماعى را در تعامل فرهنگى با يكديگر قرار 
ــهرى را جارى و سارى مى كند. به بيان بهتر  مى دهد و حيات ش
تمامى گروه ها شامل كودكان، سالمندان، و معلولان بايد بتوانند 
در فضايى امن از فضاهاى شهرى آزادانه حضور يابند و از وجود 
ــاس رضايت و اطمينان خاطر كنند.4 يك فضاى  آن فضاها احس
ــتراحت،  ــند براى اس ــاده اغلب يادآور محيطى مطبوع و دلپس پي
ــيعى از فعاليت ها است، به طورى  ــرگرمى، و حضور حجم وس س
ــودگى خاطر در حين پياده روى به فعاليت هايى  كه عابران با آس
ــى مى پردازند. يعنى امكان انجام  چون خريد و تعاملات اجتماع
ــاس و برخورد افراد در فضاى  ــاى فرهنگى و ايجاد تم فعاليت ه
ــى به اطلاعات و  ــاده راه و پيش بينى مكان هايى براى دسترس پي

ــنتى  ــم و نمايش هاى خاص فرهنگى و س ــار و اجراى مراس اخب
ــاد پياده راه ها را در فضاهاى  ــت كه، ضرورت ايج از مواردى اس

شهرى آشكار مى كند.5 
ــق ايجاد ارتباط  ــت، كه از طري ــت از عوامل مهمى اس امني
ــاد فضاهايى با  ــد. ايج ــك افراد با محيط حاصل خواهد ش نزدي
ــام فعاليت هاى مختلف، امكان نظارت  حضور عموم مردم و انج
دائمى افراد و جلوگيرى از بروز ناهنجارى هاى اجتماعى و امنيت 
ــريان هاى پياده  خاطر را خواهد داد، اين ايمنى خاطر با حضور ش

مستقل از شبكه هاى سواره معنا مى يابد.6 

2. 2. ضرورت زيست محيطى
ــراى كاهش آلودگى ها و  ــب ب مناطق پياده عاملى مفيد و مناس
ــى  ــهرى و محافظت و ارتقاى ارزش ــيماى مراكز ش نيز بهبود س
ــد. آلودگى هاى صوتى در حركت  ــمار مى رون مركز تاريخى به ش
ــبب  ــر ايجاد اضطراب و كاهش بازده افراد، س ــل، علاوه ب اتومبي
ــان و جلوگيرى از ارتباطات لازم با محيط و  ــلب آرامش ايش س
ــتن  ــلات اجتماعى مى گردد. در اين خصوص، دور نگه داش تعام
ــهرى از طريق محدود كردن  ــوارة ش عابرين پياده از ترافيك س
عبور وسايل نقلية موتورى در نواحى ويژه، ضامن سلامتى مردم 
ــى نيز «حركت  ــلامت روحى و روان ــود.7 از ديدگاه س ــد ب خواه
ــت جسمانى و روحى  ــلامت و بهداش پياده» علاوه بر تأثير بر س

و اجتماعى، مى تواند با حسى از آرامش و شادابى همراه باشد.

2. 3. مصرف علمى  ـ حرفه اى
ــهرگرايى جديد8 در  ــاى مختلف از جمله الگوى ش ظهور الگوه
زمينة معمارى و برنامه ريزى شهرى، كه به دليل ضعف فرهنگ 
ــدند، از جمله ضروريات علمى در اين  شهرهاى مدرن مطرح ش
زمينه است. شهرسازان جديد همه بر اين باور بودند كه، وابستگى 
به خودروى شهرى بايد از بين برود و محيط زيست شهرى بايد 

با مقياس زندگى بشرى و نه ماشين ها منطبق گردد.9
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ــهرى، «گزارش  همش ــه  روزنام  .10
شهرى»، ص 3.

11. J. Robert & H. Monheim, 
The Economic Case for 
Green Modes & Impact of 
Pedestrian Areas in the 
Federal Republic of Germany, 
The Greening of Urban 
Transport, p. 8.

12. جواد مهديزاده، «مفاهيم و مبانى 
پياده راه سازى»، ص 12ـ 18.

13. جهانشاه پاكزاد،   راهنماى طراحى 
فضاهاى شهرى در ايران، ص 273.

14. سولماز حسينيون، «مقدمه اى بر 
  طراحى پياده راه ها»، ص 69.

ــكاران،  ــليمانى و هم ــن س 15. محس
«سبزراه عنصرى چند منظوره»، ص 14.

ــاى  ضرورت ه ــودار  نم  .1 ت 
ــترش  گس و  ــازى  پياده راه س
ــهرها، مأخذ:  پياده روى در كلان ش
يافته هاى استنباطى تحقيق.

2. 4. ضرورت اقتصادى
ــالانه 19ميليارد ليتر بنزين و 12ميليارد ليتر گازوئيل با ارزشى  س
ــور مصرف  ــدود 5/5ميليارد دلار در حمل ونقل و ترافيك كش ح
ــود. با احداث پياده راه ها رقم قابل توجهى در منابع سوختى  مى ش

كشور صرفه جويى مى شود.10 
ــاى اقتصادى  ــب وكار واحده ــاد پياده راه ها در روند كس ايج
ــث دوام تجارى و  ــاده باع ــك منطقة پي ــى دارد. ي ــر فراوان تأثي
ــى با  ــب وكار از طريق تركيب خرده فروش ــادى مراكز كس اقتص
سرمايه گذارى هاى جديد مى شود و به طور كلى مى توان تجارت 
ــترى داد. به  ــبت به نواحى ديگر بهبود بيش را در نواحى پياده نس
طور كلى مى توان گفت اگر خريد كردن و چشم اندازهاى بصرى 
ــود زيادى  ــوند، س در يك منطقة بدون ترافيك با هم تركيب  ش

علاوه بر صاحبان مغازه ها، عايد صنعت توريسم مى گردد.11
«ت 1» ضرورت هاى پياده راه سازى و گسترش پياده روى در 

كلان شهرها را به طور اختصار نشان مى دهد.

3. چهارچوب مفهومى (مبانى نظرى) 
 اساساً، «پياده راه» به مفهوم خيابان پياده، خيابان منفرد و مجزايى 
است كه، آمدوشد خودرو در آن ممنوع شده است. البته خودروهاى 
خاص در مواقع اضطرارى امكان دسترسى به آن را دارند و وسايط 
ــاعات خاصى مجاز به تردد  ــة خدماتى و حمل بار نيز طى س نقلي
در آنها هستند.12 پياده راه ها معابرى با بالاترين حد نقش اجتماعى 
ــايل  ــت و از وس ــلط كامل با عابر پياده اس ــتند و در آنها تس هس

ــرويس دهى به زندگى جارى در  ــة موتورى تنها به منظور س نقلي
معبر استفاده مى شود.13 در اكثر نواحى، محدودة مختص پياده كل 
عرض مسير را در بر مى گيرد و انواع تسهيلات مناسب براى پياده 
ــوند و البته مسير دسترسى اضطرارى نيز در  در محل تعبيه مى ش
طرح براى خودروهاى آتش نشانى، پليس، اورژانس، و نظاير اينها 
ــير پياده» يعنى  ــود.14 اين مفهوم با مفهوم «مس پيش بينى مى ش
ــير  ــل عبور مجاز پياده ها و همچنين «پياده رو» به معنى مس مح
پياده اى موازى سواره رو ولى مجزا از آن و حتى «راه پياده» (معبر) 
ــير پياده اى با امتداد مستقل و مجزا از مسير ترافيك  به معنى مس
ــت. در حقيقت تفاوت پياده رو با راه پياده اين  موتورى، متفاوت اس
است كه پياده رو در امتداد و به موازات سواره رو واقع است، ولى راه 
پياده امتداد مستقيم و جداگانه اى دارد. «پياده راه» با «سبزراه» نيز 
ــت، زيرا «سبزراه» به فضاهاى باز خطى كه در طول  متفاوت اس
ــكل مى گيرند گفته مى شود. از اين  عوامل طبيعى يا مصنوعى ش
ــتند؛ رودخانه ها، دره ها، كانال ها، راه آهن هاى متروك،  دست هس

جاده ها، خيابان هاى اصلى و فرعى، و نظاير اينها.15 

4. روش تحقيق
ــوع تحقيق، در اين مقاله از چند  ــا توجه به ماهيت و ابعاد موض ب
روش براى شناخت عميق عوامل كمى و كيفى استفاده شده، به 

طور خلاصه به تشريح آنها مى پردازيم.
ــى از روش ها  ــى؛ يك ــى ـ توصيف ــى تحليل روش تحقيق  ـ  
ــناخت وضع كنونى  ــق بود (به ويژه براى ش در اين تحقي

پياده راه هاى محدودة سجاد مشهد).
روش تحقيقى تاريخى (روند تحولات پياده راه ها در سال هاى    ـ

گذشته در سطح كلان شهرهاى بين المللى و ايران).
ــه فرايند تركيب  ــن تحقيق، با توجه ب ــر صورت در اي در ه

روش ها، از روش هاى خاص و فرعى گوناگونى استفاده شد:
ــنادى، ب. روش تطبيقى، پ. روش تاريخى،  الف. روش اس

ت. تحقيقات جزئى موردى.



7155

16. pretest.
17. validity.

ــل  ــى، تحلي ــين بحرين 18. سيدحس
فضاهاى شهرى، ص 15. 

ــول  اص ــر،  لاف ــف  كن ــان  هرم  .19
ــردد پياده و  ــزى (طراحى) ت برنامه ري

دوچرخه، ص 23.

4. 1. ابزارهاى گردآورى داده ها
ــوط به طرح هاى  ــامل منابع مرب ــاى گردآورى داده ها ش ابزاره
ــهرى و پياده راه ها،  ــع مرتبط با فضاهاى ش ــهرى به ويژه مناب ش
ــين، مشاهدة ميدانى، مصاحبه،  قوانين و مقررات، تحقيقات پيش
ــى آى اس ــتفاده از ج ــش نامه، و اس ــل پرس ــم و تكمي تنظي

بودند. 

4. 2. شيوة تحليل داده ها
ــعى شد از مجموعه داده هاى مختلف و پراكنده،  در اين مطالعه س
ــى آن، به  ــا عنايت به چهارچوب نظرى تحقيق و مقولات اساس ب
طورى استفاده شود كه، بتوان شناختى جامع، منسجم، و هدفمند از 
كليت موضوع به دست آورد. به اين منظور از سه روش در تحليل 

داده ها استفاده شد: تحليل نظرى، تحليل محتوا، تحليل ثانوى.

4. 3. مشخصات نمونه 
ــهروندان  تعريف جامعة آمارى: جامعة آمارى در اين پروژه، ش

منطقة يك مشهد هستند. 
ــرى، نمونه گيرى طبقه اى  ــيو  ة نمونه گي شـيوة نمونه گيرى: ش
ــاكنان پياده راه ها و مجاوران ساكن، كسبه و بازاريان  (طبقات: س
محدوده، عابران و رهگذران غير ساكن و غير شاغل محدوده) و 

انتخاب نمونه ها به صورت تصادفى ساده بود.
ــا توجه به  ــه و حجم آن ب بـرآورد تعـداد نمونـه: تعداد نمون
ــت  ــبات كوكران حدود دويس ــاى آمارى، به ويژه محاس روش ه
ــش نامه، از ميان حجم نمونه  ــت آمد. براى روانى پرس نفر به دس
ــى و بر اساس  ــت اوليه16 بررس حداقل پنج درصد به صورت تس
ــنامه هاى نمونه  ــيون حاصل و آلفاى كرانباخ اعتبار پرسش رگرس
ــد و  ــپس حجم نمونه ارزيابى مجدد ش واكاوى (88 درصد) و س
ــى پايايى پرسش نامه17 از روش نظر هيئت  همچنين براى بررس

داوران استفاده شد.

5. تحولات تاريخى پياده راه وپياده راه سازى 
ــتين شهرهاى تمدن بشرى را  بسيارى قدمت شكل گيرى نخس
ــان پياده» شهرهاى  ــال تخمين زده اند. «انس در حدود 5هزار س
ــان و پيشرفت هاى او  ــاس نيازهاى انس اوليه را بنا نهاد و بر اس
ــترش شهرها فراهم شد. به طور كلى «در شهرسازى  امكان گس
ــتان و قرون وسطى و حتى تا شروع انقلاب صنعتى؛  دوران باس
ــان معيار هر چيزى محسوب مى شد. طول، عرض، و ارتفاع  انس
ــب و فواصل در انطباق با اندازه هاى وى در  ــودگى ها، تناس گش
ــان، مبنا و مرجعى طبيعى براى طراحى  ــد. انس نظر گرفته مى ش
ــور  ــود».18 به طورى كه در مجموعة قوانين كش ــهرهاى ما ب ش
ــده است:  ــاهى پروس (1901 تا 1906) اين چنين بيان ش پادش
ــت براى پياده رفتن  ــيرهاى سواره رو را هر كسى مجاز اس «مس
ــتفاده قرار دهد، استفاده از مسيرهاى پياده بدون تجاوز  مورد اس

به حقوق فردى اشخاص فقط براى حركت پياده است».19
ــزى و طراحى معابر  ــة برنامه ري ــن ديدگاهى در عرص با چني
ــايل  ــال انقلاب صنعتى و به ويژه پس از رواج وس ــهرى، به دنب ش
ــينى و شهرسازى در  ــينى، تمام بنيادهاى شهرنش حمل ونقل ماش
ــلط  ــول و تغيير قرار گرفت. از جمله، با تس ــان در معرض تح جه
ــازى و  ــترش صنايع اتومبيل، شهرس ــرمايه دارى و گس اقتصاد س
ــدت به ضرورت ها و مقياس هاى حركت سواره  ــينى به ش شهرنش
وابسته شد، به گونه اى كه معابرى را كه تا قبل از آن انسان پياده 
از آن گذر مى كرد، تحت سيطرة سواره در آورد و حتى شهرسازان 
ــام آن دوران نيز تعريف و تمجيد از آن را آغاز كردند، تا جايى  به ن
ــيته شهرساز معروف اتريشى در سال 1909، از جزيرة  كه كاميلوس
ــده ميان تقاطع ها با چراغ هاى گازسوز نام مى برد و آن را  احداث ش
جزء عالى ترين و بكرترين ابتكارات شهرسازى مدرن بر مى شمارد. 
ــيارى ديگر، هزاران سال حق اولويت  بدين ترتيب او نيز مانند بس
ــهرى به فراموشى مى سپرد و  ــتفاده از فضاهاى ش پياده را در اس
جزيرة احداث شده ميان تقاطع را كه عابر پياده براى حفظ جان خود 
ــواره به ناچار بايد به آن پناه برد، فضايى عالى توصيف  از خطر س
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20. M.   Andrew, Pedestrian 
Planning, p. 3.

ــه اى بر  ــيعه، مقدم ــماعيل ش 21. اس
مبانى برنامه ريزى شهرى، ص 33.

22.  مهديزاده، پيشين، ص 14.
23. شيعه، پيشين، ص 47.

ــرده،  شناخت فضاهاى  24. آزيتا افس
ــر طراحى  ــى و عناص ــهرى، مبان ش

خيابان، ص 19.
ــن، فضاـ زمان ـ  ــد گيدئي 25. زيگفري

معمارى، ص 641.

مى كند. در اين شرايط در مقابل حل مسائل مطرح شده در شهرها، 
انديشمندان جهت گيرى هاى مختلفى كردند و راه حل هايى براى 
ــب نظريات، الگوها،  ــده دادند. بدين ترتي ــع معضلات ايجاد ش رف
روش ها، و فنون جديد و مشخصى در نگرش به شهر و شهرسازى 
و چگونگى برخورد با مسائل آن و حفظ و اعتلاى كيفيت فضاهاى 

شهرى و حل مشكلات نظام حركت ابداع گرديد:
در سال 1585 شهرساز و معمار امريكايى به نام اولمستد،   ـ  
ــتين بار  ــارى منظر»، براى نخس ــتة «معم بنيان گذار رش
ــى «پارك مركزى  ــازى معابر» را در طراح ــر «جداس فك
ــواره و پياده را از هم جدا  ــورك» به كار برد و راه س نيوي
كرد. اين پارك با پل هاى هوايى و گذرگاه هاى عابر پياده 
شبكة كاملاً مستقلى دارد و باعث شده تا به يك سيستم 

كاملاً پيچيده تبديل شود.20
ــى در كتاب  ــار اتريش ــيته معم ــال 1893، كاميلوس در س   ـ
برنامه ريزى شهرى بر طبق اصول هنرى و با شعار «شهر 
بايد حافظ منافع و ضامن خوشبختى ساكنين خود باشد»، 
ــهرهاى جديد  ــاى فضاهاى قديمى را در ش ضرورت احي
ــاخت و معتقد بود كه، تنها با بازگشت به گذشته،  مطرح س
رهايى شهرهاى معاصر از معايب موجود امكان پذير است.21

ــاوارد را در  ــهر» ابنزره ــة «باغش ــال 1902 نظري در س  ـ  
انگلستان در كتابى منتشر كرد، اساس اين نظريه بر ايجاد 
نزديكى ميان شهر و طبيعت از طريق گسترش فضاهاى 

سبز و باز استوار است. 
در بين سال هاى 1905 تا 1910 مهندس فرانسوى به نام   ـ  
ــة ايجاد «تقاطع غير همسطح» و انواع  اوژن هنارد انديش
زيرگذر و روگذر و نيز راه حل فلكه با راهروهاى زيرزمينى 
ــل تقاطع ها و راه حل ايجاد فضاهاى  خاص پياده در مح
سبز كوچك براى هواخورى و گردش شهروندان پياده را 

مطرح ساخت كه بعدها رواج عام يافت.22 
ــايگى» را كلارنس  ــة «واحد همس ــال 1923 نظري در س  ـ  

آرتورپرى در امريكا منتشر كرد، اساس آن تقويت زندگى 
ــكونى  ــكلات حركت در نواحى مس جمعى و كاهش مش

شهرى استوار است.23
ــاز ديگر آمريكايى به نام كلارنس  ــال 1928 شهرس در س   ـ
اشتاين مفهوم واحد همسايگى را به صورتى كاملتر در ساخت 
ــهر «رادبرن» به كار گرفت كه، به «الگوى رادبرن» كه  ش
ــبكة جديد ارتباطى براى جداسازى سواره و پياده  بيانگر ش

است، معروف شده است و گوياى دو اصل مهم است:
ــيم شهر به محلات يا واحدهاى زيستى بدون  تقس  .1   

ترافيك عبورى
ــيرهاى سواره و پياده و استفاده از  جدايى كامل مس  .2   

پل هاى روگذر در تقاطع ها.
در سال1928 در بند 62 منشور آتن تأكيد شد: «عابر پياده   ـ  
بايد بتواند براى خود راه هايى را برگزيند كه از مسيرهاى 
ــند» و نيز در بند 63 منشور آتن تأكيد  خودرو متمايز باش
شد «خيابان ها مى بايست بر حسب عملكردهايشان از هم 
ــكونى، خيابان هاى  ــوند، مثل خيابان هاى مس تفكيك ش

تفريحى براى گردش، و بزرگراه ها».24 
ــتة  ــد گيدئين نظريه پرداز برجس ــال 1954 زيگفري در س  ـ  
ــازى، دربارة خطر اتومبيل براى شهرها  معمارى و شهرس

با هوشمندى و دورنگرى چنين نوشت: 
اما شهرهاى معاصر را در تمام كشورهاى بدون استثناء خطرى ديگر 
تهديد مى كند، خطرى كه نه در خارج شهر، بلكه در درون آن به وجود 
آمده است و آن تسلط ماشين بر زندگى عصر حاضر است. ماشين كه 
ــور همه جايى آن به صورت اتومبيل بيش از هر عاملى صنعتى  حض
ديگر، شهر حاضر را تهديد مى كند و مستلزم تغيير تاروپود آن مى شود. 
نيرويى كه ماشين بر شهرها اعمال مى كند درست مانند سلاح جنگى 
ــهر را اجتناب ناپذير مى سازد. تاروپود  ــته تغير ش تازه در روزگار گذش
شهر بايد تغيير كند وگرنه ساختمان كنونى آن سبب نيستى و زوالش 

خواهد شد و تمدن كنونى را نيز به نيستى خواهد كشاند.25 
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ــتوفر  كريس و  ــف  چرماي ــرچ  س  .26
ــاندر، عرصه هاى زندگى جمعى  الكس

و خصوصى، ص 112.
27. مهديزاده، پيشين، ص 15.

28. نك:
M. Andrew, op. cit.

ــاور گذرراه، دفتر  ــان مش 29. مهندس
تحقيقات و معيارهاى فنى، ص 221.
30. R. Brambilla. 1977.
31. R. Brambilla. & G. Longo,  
Pedestrian Precincts: Twelve 
European Cities, p. 1.

ــال 1965 كتاب عرصه هاى زندگى جمعى و زندگى  در س  ـ  
خصوصى به سوى يك معمارى انسانى تأليف سرچ چرمايف 
ــتوفر الكساندر در ايالات متحده انتشار يافت كه،  و كريس
در نقد شهرسازى معاصر بسيار اثرگذار بوده است. از جمله 
ــلطة اتومبيل به فضاهاى شهرى  در اين كتاب عوارض س
«دشمن شماره يك» قلمداد و نقد و تحليل شده است.26

ــى پياده در  ــاب برنامه ريزى و طراح ــال 1971 كت در س  ـ  
ــتين كتاب پايه در  ــد كه، نخس ــر ش ايالات متحده منتش
ــوب مى شود. در سال 1975 كتاب  اين زمينة جديد محس
ــار يافت كه، در گسترش  ــهرى براى پياده انتش فضاى ش
مباحث مربوط به بهسازى فضاهاى شهرى نقش مؤثرى 
ــال 1977 كتاب فقط عابر پياده در  ايفا كرده است. در س
ايالات متحده به چاپ رسيد كه، در آن مبانى برنامه ريزى 
ــك»، به ويژه در  ــى و مديريت «مناطق بى ترافي و طراح

نواحى مركزى شهرها، بحث و بررسى شده است.27
ــوع برنامه ريزى و  ــه مى توان گفت كه موض ــه طور خلاص ب
ــروع  ــهرهاى اروپا، با ش طراحى پياده از اواخر دهة 1940 در ش
نوسازى هاى بعد از جنگ، شكل جدى به خود گرفت، به طورى 
ــت خيابان ها و فضاهاى ويژة عابرين پياده براى  كه مى توان گف
ــهرهاى اروپا ايجاد شدند. اگرچه در بازسازى  نخستين بار در ش
ــى و فرهنگى برخى از مراكز  ــاى جنگ، خصلت تاريخ ويرانى ه
ــهرى از ميان رفت، ولى در همان زمان، نخستين تجربه هاى  ش
آزمايشى در ايجاد «منطقة بى ترافيك» در شهرهاى «روتردام» 

هلند و «استكهلم» سوئد مطرح شد. 
از اواخر دهة 1950 تا سال 1975 سياست محدود كردن ترافيك 
و ايجاد ناحيه پياده در تمام اروپا مطرح شد، به طورى كه ممنوعيت 
ــهرهاى  ورود اتومبيل به نواحى تاريخى و تجارى خرد در اكثر ش
اروپا، شروع موضوع نوسازى و بهسازى محله هاى مسكونى، بهبود 
ــل و احياى فضاهاى عمومى و طرح خيابان هاى پياده در  حمل ونق

اولويت مسائل برنامه ريزى شهرى قرار گرفت.28 

ــاير نقاط دنيا  ــز ايجاد فضاهاى پياده به س ــة 1960 ني از ده
ــال  ــترش پيدا كرد، به طورى كه از س ــد ايالات متحده گس مانن
ــهرهاى آمريكا  1960 تا 1970 تعداد 150 «خيابان پياده» در ش
ايجاد شد و مطالعات و اقدامات گوناگون براى توسعة پياده راه ها 
و گسترش فرهنگ پياده روى و دوچرخه سوارى به راه افتاد.29 

6. بررسى تجربيات جهانى پياده راه سازى 
ــة طراحى  ــا در مقول ــن جنبش ه ــازى» از بانفوذتري «پياده راه س
ــت و موجب بروز تغييرات اساسى در محيط و چهرة  خيابان ها اس

بسيارى از شهرهاى جهان شده است.30

6. 1. بررسى تجربيات اروپا
توجه جدى و عملى به سامان دهى حركت پياده و پياده راه ها به حدود 
نيم قرن پيش برمى گردد. به طورى كه اولين گذرهاى پياده در دهة 
1950 در كشورهاى آلمان، هلند، و دانمارك براى بازسازى شهرهاى 
آسيب ديده در جنگ دوم جهانى و نوسازى مراكز تاريخى شهرها با 
ــده و تا سال 1966،  ــازى معابر پياده وسواره احداث ش هدف جداس
گذرها و مناطق ويژة تردد عابر پياده فقط منحصر به چند شهر اروپايى 
ــيار اندكى هم در برخى از شهرهاى آمريكا بود.  ــد و تعداد بس مى ش
ايجاد مناطق ويژة پياده در بسيارى از شهرهاى اروپايى يك وسيلة 
ــهرى براى احياى مجدد محدودة تاريخى شهر، ارتقاى  حفاظت ش
ــى، ايجاد محدوديت هاى  ــت زندگى عمومى و حيات اجتماع كيفي
تدريجى در استفاده از اتومبيل، ايجاد شبكة حمل ونقل شهرى كارآمد 
و توسعة شبكة دوچرخه سوارى، كاهش آلودگى صوتى و آلودگى هوا، 
ارزش دادن به مقياس هاى انسانى، و... بوده است. همچنين صنعت 
توريسم به مقدار بسيار زياد از تركيب تجارت و چشم اندازهاى بصرى 

درمناطق بدون ترافيك سود برده است.31 
از مهم ترين كلان شهرهاى اروپايى موفق در عرصة جنبش 
ــهر مى توان به  ــترش حركات پياده در ش ــازى و گس پياده راه س

استكهلم، وونرف، روتردام، كپنهاگ، مونيخ، و... اشاره كرد.
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6. 2. بررسى تجربيات امريكا

ــازى حركت پياده و سواره در شهرهاى امريكايى پس از انجام  جداس
ــهرهاى اروپايى به وقوع پيوست و مهم ترين  اين گونه اقدامات در ش
ــينى و خالى شدن مراكز شهرها و در  دليل آن ظهور پديدة حومه نش
نتيجه بى رونقى اقتصادى واحدهاى تجارى در مركز شهرها در رقابت با 

مناطق حومه اى بود و از دهة 1960 به بعد روى گردانى از حومه نشينى 
رواج يافت و گرايش بازگشت به مراكز شهرى قوت گرفت. به طورى 
ــان پياده» در  ــداد 150 «خياب ــال 1970، تع ــال 1960 تا س كه از س
شهرهاى امريكا ايجاد شد و مطالعات اقدامات گوناگون براى توسعة 
پياده راه ها و گسترش فرهنگ پياده روى و دوچرخه سوارى به راه افتاد.32 

حوزه و محدودة 
جغرافيايى

نام 
كلان شهر 

نام 
نكات كليدى در ز  مينة اقدامات پياده راه سازى و اقدامات مرتبط با تشويق به پياده روى شهروندانكشور

اروپا

لم 
تكه

اس

وئد
س

ــواره و كاهش آمار تصادفات مربوط به عابرين  ــير پياده راه براى نظارت بر ترافيك و جلوگيرى از تداخل ميان عابرين پياده و ترافيك س ـ ايجاد مس
پياده و افزايش ايمنى در مسير پياده رو در منطقة تجارى و مسكونى شهر.
ـ بهبود وضعيت زيست محيطى منطقه در مركز تجارى و مسكونى شهر.

ـ بهبود وضعيت اقتصادى در مركز تجارى شهر.
ـ گسترش سيستم حمل ونقل عمومى از طريق افزايش خطوط مترو و اتوبوس براى افرادى كه تمايل به رانندگى ندارند.

ـ برنامه ريزى و رسيدن به راه حل هاى كاربردى امروزين براى بهبود اوضاع مراكز شهرى همراه با اولويت بخشى به عابرين پياده.

اگ
پنه

ك

رك
انما

تبديل خيابان هاى مركز شهر از اتومبيل محورى به انسان محورى، كاستن از ميزان ترافيك و پاركينگ هاى قابل دسترس، حفظ هستة مركزى شهر د
ــتة مركزى شهر، تشويق زندگى دانشجويى در مركز شهر، سازگار كردن مناظر شهرى با  ــانى، سكونت در هس به صورت متراكم، رعايت مقياس انس

تغيير فصول طبيعت، ارتقاى الگوى دوچرخه سوارى براى غالب رفت وآمدها، ايجاد دسترسى آسان به دوچرخه.

شوين
اتري

ـ ايجاد گذرهاى ويژة عابران پياده و فضاهاى بيشتر و امن تر براى آنان، احداث مسيرهاى جديد دوچرخه سوارى در خيابان هاى لوت رينگر و يوهانس، 
زيرسازى و آسفالت خيابان ها و بازسازى و روسازى پياده روها، علامت گذارى و خط كشى طولى وعرضى خيابان ها، افزايش و نوسازى علائم ترافيكى، 
ايجاد فضاى سبز در حاشية خيابان ها و سطح شهر، مقابل تالار و تئاتر شهر، نصب تنديس هاى جديد و زيبا در ميدان هاى مركز شهر، احداث پيچ هاى 
افقى در طول معبر، نوپردازى در مركز شهر به سبك جديد، نصب تابلوهاى راهنمايى و رانندگى مجهز به سيستم اتوماتيك در خيابان هاى اصلى، ايجاد 
ــت و ايجاد توقفگاه هاى جديد در خيابان ها، ايجاد  ــتان آكادمى و مدارس اطراف آن، باز كردن خيابان هاى بن بس جادة اختصاصى اتومبيل رو براى دبيرس

فضاى سبز مدرن در نواحى مركزى شهر، به گونه اى كه نماى رودخانه وين را زيباتر از پيش به نمايش بگذارد.

دام 
وتر

ر

هلند

ـ بهبود دسترسى مردم به مراكز خريد و تجارى شهر.
ـ ايجاد مسير پياده راه بر اساس مقياس انسانى باعث حضور مستمر استفاده كنندگان و ديداركنندگان از محيط پياده مى شود.

ــتفاده از محيط، باعث تجديد حيات و روح افزايى فضاى  ــا و فعاليت هاى موجود در محدودة پياده، علاوه بر افزايش مطلوبيت در اس ــوع عملكرده ـ تن
پياده شده و حيات مدنى را در شهر جارى و سارى مى كند.

ـ توجه به جنبه هاى طراحى و ايجاد چشم اندازهاى بصرى در طول مسير پياده.
ـ تناسب و هماهنگى ساختمان ها و فروشگاه هاى فضاى پياده كه خود يادآور مقياس انسانى و مردم وارى در اين مسير پياده است.

ين 
رو

سه
ـ ايجاد مسير پياده براى بناها و ساختمان هاى تاريخ، تجديد حيات در مركز شهر و بهبود كيفيت زندگى و سيماى ظاهرى شهر است.فران

ـ توجه به صنعت توريسم و فراهم آوردن امكانات و تسهيلات لازم براى استفادة گردشگران و ديداركنندگان از محيط پياده.

يخ 
مانمون
ال

ايجاد پياده راه ها، كه قسمتى از طرح بازسازى شهر هستند، و بهبود سيماى ظاهرى شهر به خصوص هستة مربوط به قرون وسطى و رنسانس 
بعد از جنگ جهانى دوم، تقويت تصوير ذهنى شهر از طريق ايجاد ارتباط بيشتر با آن در هستة تاريخى شهر، افزدون امكاناتى براى ايجاد محيط 
مطلوب و امن براى مردم و ديداركنندگان از محيط (شامل مكان هاى سبز، ويترين ها، آب نماها، سايه بان ها، نيمكت ها، چراغ ها، و رستوران هاى 

فضاى باز)، فراهم آوردن تعداد زياد صندلى در فضاى پياده براى حضور مردم به خصوص در هنگام برگزارى مراسم و جشن هاى ملى.

ت 2. جدول تجارب كلان شهرهاى 
بين المللى در خصوص 
پياده راه سازى و گسترش پياده روى.
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ــده امريكا،  ــالات متح ــوان گفت در اي ــى مى ت ــه طور كل ب
ــترش فضاهاى پياده با اهدافى ديگر، يعنى احياى اقتصادى  گس
ــى آغاز گرديد اما در  ــهيل خدمات خرده فروش مراكز خريد و تس
ــال هاى بعد اين گرايش به تدريج اهداف اجتماعى وسيع ترى  س
ــان آن را «پياده كردن  ــى از مؤلف ــدا كرد، به طورى كه برخ پي

امريكا» و «انقلاب پياده» ياد كرده اند.

اولين گذر پياده در امريكا در سال 1959 در كالامازو و دومين 
گذر در سال 1960 در مياميبيچ ايجاد شد، كه هدف از احداث اين 
گذرها، همان طور كه گفته شد، عمدتاً بازگرداندن حيات اقتصادى 
ــهرها بود.33 محورهاى پياده در  دوباره به منطقة تجارتى مركز ش
ــوم روش اعمال محدوديت هاى  ــكا با نام «مال»34، كه مفه امري
ترافيكى را در بر دارد و عموماً در محوطه اى كه دامنة آن از يك 

 و...امريكا و كانادا
گوو

يكا
،  ش

مى
 ميا

تن، 
شنگ

وا

يكا
امر

ـ اهميت بيشتر مسائل تجارتى و اقتصادى در برابر مراكز خريد جديد در حومه ها.
ــايل حمل ونقل عمومى و خصوصى، احداث پاركينگ ها و سرويس هاى ويژه و سهولت  ــى به محدوده هاى «مال» از طريق وس ـ توجه به نوع دسترس

دسترسى وسايل نقلية اضطرارى در هر زمان و خدمات رسانى و جمع آورى زباله ها به صورت زمانى.
ـ ايجاد هويت از طريق استفاده از تجهزيات خيابانى و منظرسازى.

ـ تنوع عملكردهاى موجود در مال به گونه اى كه پاسخ گوى نيازهاى گروه هاى مختلف باشند.
ـ فعاليت هاى جنبى در كنار خريد جهت بهبود عملكرد تجارى مجموعه.

ـ توجه به امكانات رفاهى و تأمين ايمنى استفاده كنندگان.
ـ در نظر گرفتن وسايل حمل ونقل عمومى در برخى از مسيرهاى پياده.

ـ شكل گيرى اوليه در مراكز شهرى به منظور رقابت با مراكز نوپاى حومه ها در اثر رشد بى روية شهرها.
ـ در نظر داشتن فعاليت هاى مختلف براى فعال كردن فضا در اغلب ساعات شبانه روز.

كور
ون

انادا
ك

ــبرد طرح «سبزراه خيابان كارال» با سازمان هاى  ــبرد اهداف و نگه دارى، هماهنگ كردن پيش ــاركت فعال محلات در پيش تقويت جامعه با كمك مش
نوسازى دولتى و مردمى در «ايست سايد»، به منظور ارتقاى شرايط ايمنى، اقتصادى، و اجتماعى. 

 افزايش ايمنى و راحتى در پياده روها، ايجاد مكان هايى براى استفادة مثبت و فعال در خيابان، فراهم آوردن «چشم هاى خيابان»، همانند كافه ها، بالا 
بردن سطح كيفى چراغ ها در پياده روها، شناسايى و گسترش مناطق خاص در طول مسير.

ــير \يابى و ارتباط با مقاصد مهم،  ــى وال»، كاهش آثار حمل ونقل موتورى بر روى عابرين پياده، مس ــد از ناحية «س ــرگرمى در حين آمدوش ايجاد س
تسهيلات دوچرخه سوارى (ايجاد خطوط ويژة دوچرخه).

آسيا

ور 
جيپ

ربة 
تج

هند

ـ افزايش بازده و سود اقتصادى در محيط پياده روسازى شده.
ـ فقدان مديريت و نظارت محيطى براى اجراى محدوديت عبورومرور در داخل منطقة پياده.

ــيرى پياده، از  ــهيلات پاركينگ به مقدار كافى و متعاقب آن نبود همكارى مغازه داران براى طى مس ــهيلات لازم، از جمله تس ـ در نظر نگرفتن تس
وسيلة نقليه تا محل كارشان.

ك 
نكو

با

يلند
تا

ـ ايجاد پياده راه ها علاوه بر نظارت و كاهش تراكم ترافيك و نيز ممانعت از تداخل ميان ترافيك سواره و پياده به ميزان زيادى در كاهش آلودگى هاى 
محيطى مؤثر بوده است.

ـ با ارتقاى فرهنگ پياده روى و تشويق عموم به پياده روى به جاى استفاده از وسايل نقلية شخصى، همراه با افزايش جذابيت هاى محيطى و بصرى، 
هر روز تعداد زيادى از ديداركنندگان به اين قسمت از شهر جذب مى شوند.

ـ در نظر گرفتن قسمت هايى در پياده راه ها متناسب با صندلى هاى چرخ دار و كالسكه هاى بچه و نيز در نظر گرفتن تمهيداتى متناسب با افراد ناتوان شنوايى و بينايى.
ـ ارتقاى آگاهى هاى عمومى در خصوص ايجاد پياده راه ها به طرق مختلف (رسانه هاى گروهى و آموزش هاى درسى و...)

ادامة جدول ت 2.

32. مهديزاده، همان، ص 17.



5576

ــان مشاور گذرراه، همان،  33. مهندس
ص 221.

34. Mall.
35. S. Kennedy, New 
Visions for Down Town, The 
Community Land Use and 
Economis (CLUE) Group, p. 1. 

تا چند بلوك خواهد بود، به اجرا در مى آيد و در آن براى اتومبيل 
ــخصى محدوديت عبورومرور در نظر گرفته شده و در طراحى  ش

آن ايجاد محيطى مطبوع از نظر بصرى مورد نظر است.35

6. 3. بررسى تجربيات آسيا
ــورهاى آسيايى نيز به دنبال افزايش تراكم و  ايجاد پياده راه ها در كش
ترافيك در مركز شهرها كه، خود موجب مشكلات بسيارى چه از نظر 
آلودگى و چه از نظر سيماى ظاهرى شهرها به همراه آورده بود، تجربه 
ــد. مى توان گفت كه شهرهاى آسيايى نيز از عوارض شهرنشينى  ش
و غلبة تفكر اتومبيل گرايى بر زندگى افراد مصون نماندند و متوليان 
آنها به دنبال راه هايى براى مقابله با اين تفكر و بهبود برنامه ريزى و 
امكانات براى عابرين پياده بودند. تجارب كشورهايى چون هند (تجربة 
جيپور و چنديگر و..)، تايلند، و... در آسيا نكات مهمى را در خصوص 
توجه اين كشورها به پياده راه سازى و پپياده روى در اختيار كارشناسان 
قرار مى دهد. بنا بر اين صرف نظر از تشريح جزئيات و فرايند تاريخى 
هر يك از كلان شهرهاى بين المللى (اروپايى،  امريكايى، و آسيايى)، 
كه بسيار مبسوط بوده و خارج از حوصلة اين نوشتار است. به صورتى 
بسيار فشرده تجارب اين كلان شهرها در خصوص پياده راه سازى و 

گسترش پياده روى در جدول «ت 2» ارائه مى شود. 
ــور در زمينة  ــهرهاى كش ــن چكيدة تجارب كلان ش همچني
ــترش پياده روى در جدول «ت 3» آمده و  ــازى و گس پياده راه س
براى آشنايى بيشتر با تجربه هاى ديگر در اين زمينه، عكس هايى 

از پياده راه ها در «ت 22 تا ت 24» ارائه شده است.

7. شناخت محدودة مطالعات
7. 1. جايگاه محدودة مطالعات شهر مشهد

محدودة مورد نظر در منطقة يك شهردارى مشهد و در مركز شهر 
مشهد قرار دارد. اين محدوده از يك طرف (سمت شرق) با مراكز عمدة 
ــهر مشهد هم جوار است (منطقة هشت و دو شهردارى) و  قديمى ش
از طرف ديگر (سمت غرب) با مناطق و بافت هاى نوساز شهرى در 
ارتباط است. علاوه بر تباين و تمايزات كالبدى ـ فضايى در نوع بافت 
شهرى مناطق مختلف شهر مشهد، در سطح منطقة يك به لحاظ 
ــاختارهاى اجتماعى ـ فرهنگى و اقتصادى نيز تنوع چشمگيرى  س
ــجاد، يا دو  ــود (قلعة آبكوه در مقابل محدودة بلوار س ملاحظه مى ش
ــهرى كمك  ــناخت اين تنوع و جايگاه ش انتهاى بلوار كلاهدوز). ش

مهمى به حل مسائل شهرى مورد تحقيق مى تواند داشته باشد.

حوزه و 
محدودة 
جغرافيايى

نام 
نكات كليدى در ز  مينة اقدامات پياده راه سازى و اقدامات مرتبط با تشويق به پياده روى شهروندانكلان شهر 

تهران، تبريز ايران
و مشهد

ــب   براى عابرين پيا  ده با به كار گيرى  ــهريار تبريز در شرايط مساعد و مناس ــازى فضاى دو خيابان تربيت و ش ـ باززنده س
الگوى پياده راه سازى.

ـ تنوع رنگ در مصالح به كار رفته در كف سازى ها و الحاقات ديگر سبب سرزندگى بيشتر فضاى پياده شده است (تجربة 
تبريز و تهران).

ـ وجود عناصر با هويت تاريخى ـ فرهنگى و استفاد    ه از آنها با كاربرى هاى جديد، كه يكى از عوامل مؤثر د  ر باززنده سازى 
فضاهاى پياده كلان شهرهاى است. 

ــايه دار، سبب مى شود عابرين در مقابل عوامل جوى بهتر محافظت شوند و  ــبز پياده راه و درخت  ان  س ـ غنى بودن فضاى س
احساس امنيت و آسايش در آن بيشتر است (تهران، تبريز، و شيراز) و در مجموع اجراى طرح هاى پياده راه سازى، باعث 

اميدوارى مردم و مسئولان در به اجرا درآوردن طرح هاى نوآورانه براى ارتقاى كيفيت محيط شهرى مى شود. 
ـ پياده راه سازى به سبك و سياق مدرن و امروزى در كلان شهرهاى كشور كاملاً نوپا و نوظهور است (خيابان پانزده خرداد 

تهران و جنت مشهد و...).

ت 3. جدول تجارب كلان شهرهاى 
كشور در خصوص پياده راه سازى و 
گسترش پياده روى.
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7. 2. بررسى ساختار محدودة طرح در سه نظام 

عملكردى، كالبدى ـ فضايى و دسترسى
با توجه به موقعيت محدودة مطالعه در سطح شهر مشهد (ت 4) 

در ادامه، بررسى نظام عملكردى مورد توجه قرار گرفته است.

7. 2. 1. بررسـى نظام عملكردى محدودة طرح: با بررسى 
طرح بالادست (طرح جامع و تفصيلى شهر مشهد) و وضع موجود 

محدودة طرح، كاربرى هاى زير قابل شناسايى است:

ــا توجه به نظام  7. 2. 1. 1. كاربرى هـا و خدمـات محلـه اى: ب
سلسله مراتبى فضاهاى شهرى (همسايگى، محله اى، ناحيه اى، و...) 
و بر اساس مطالعات پيمايشى و نقشه هاى مرتبط، در سطح محدودة 
طرح، با عنايت به ويژگى هاى يك محلة شهرى (شامل كلية عناصر 
يك محله اعم از كاربرى غالب مسكونى، مراكز محله اى، فضاهاى 
آموزشى، فضاهاى سبز و پاركها، مراكز تجارى، و مراكز فرهنگى)، در 
اين محدوده حدود هشت الى نه محله قابل بررسى است. البته تعدادى 
از اين محلات، يا بخش هاى مسكونى، به لحاظ وسعت و جداشدگى با 
بخش هاى كاربرى عمدة شهرى (مانند نظامى و انتظامى) فاقد مراكز 
محله اى هستند. به طور خاص شش مركز محله قابل شناسايى است.

ــى محدودة  7. 2. 1. 2. كاربرى هاى خدمات ناحيه: با بررس
ــجاد يك مركز  ــية بلوار س طرح، در مركز اين محدوده و در حاش
ــن مركز، به لحاظ ضوابط  ــت. اي تجارت ناحيه اى قرار گرفته اس
ــطح و حجم تجارت  ــت شهرى و كالبدى فضايى، در س بالادس
ــت ولى به لحاظ عملكرد در سطح منطقه و شهر نيز  ناحيه اى اس
ــطح عملكرد آن قابل بررسى است. همچنين كاربرى ورزشى  س
(مجموعة ورزشى سجاد) در سطح ناحيه هست، كه با زمين هاى 

مختلف ورزشى در سطح ناحيه خدمات رسانى مى كنند. (ت 5)

7. 2. 1. 3. كاربرى منطقه اى و شهرى: كاربرى هاى متعدد، 

ــية بلوار جانباز و  ــهرى، مستقر در حاش ــطح منطقه اى و ش در س
ــوار خيام از جمله مجموعه هاى ادارى، تجارى، و نظامى كه به  بل
ــية شرقى محدودة مورد مطالعه قرار گرفته اند (و  صورتى در حاش
ــهرى ايفا مى كنند) قابل  نقش كاربرى ها را در مقياس منطقة ش
بررسى است. در اين مجموعه ها حجم و طبقات گستردة مراجعان 
ــت. در عين حال مى توانند نقش حمايتى يا  ــخص اس به آنها مش

مكمل و يا تسهيل كنندة پياده راه ها را داشته باشند. (ت 6) 

7. 2. 2. بررسـى نظام كالبد ـ فضايـى محدودة طرح: در 
مقايسه با ساير مناطق شهرى مشهد (به ويژه بافت ارگانيك) و به 
ــاختار كالبدى ـ فضايى، مى توان اذعان كرد كه محدودة  لحاظ س
ــتگى بيشتر فضايى  ــت تر، با انسجام و پيوس طرح بافتى يك دس
دارد و از نظر قدمت ساختمان ها و بناها، از جمله بافت هاى تقريباً 
نوساز شهر قلمداد مى شود. البته خلاف هاى متعدد شهروندان در 
ــت،  ــفته كرده اس اين محدوده، نظام فضايى ـ كالبدى را هم آش

ــدودة  ــت مح ــة موقعي ت 4. نقش
مطالعه در سطح شهر مشهد.
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ولى به هر حال اين نظام در تصوير «ت 7» قابل بررسى است.

ــودة قلعه آبكوه در نزديكى اين محدوده و  همچنين بافت فرس
طرح هاى بالادست دولت در خصوص بافت هاى فرسوده خبر از انجام 
ــرى پروژه هاى بزرگ مسكونى تجارى مى دهد كه، در آيندة  يك س
نه چندان دور تأثيرات عمده اى را بر روى محدوده خواهد گذاشت. قطعاً 
شكوفايى هر چه بيشتر ساختارهاى فضايى ـ كالبدى محدودة طرح 
كمك به رونق فرهنگى ـ اجتماعى و اقتصادى خواهد كرد. (ت 8 و 9)

8. بررسى ساختار و سلسله مراتب دسترسى شهرى
با بررسى محدودة طرح مى توان سلسله مراتب دسترسى را در سه 

سطح كلى تشريح كرد:

8. 1. شريان هاى اصلى شهرى
بلوار آزادى: اين بلوار ارتباط دهندة دو ورودى شهر مشهد   ـ  
(ورودى از محور قوچان و ورودى از محور نيشابور) است. 
بدين لحاظ، در كلية ساعات شبانه روز، ترافيك بالايى در 

سطح شهرى و برون شهرى دارد. 
بلوار فردوسى و بلوار ملك آباد: هر يك از اين دو بلوار   ـ  
ــرق به غرب  (على الخصوص ملك آباد) نقش ارتباطى ش
ــهد را دارند. (همان طور كه مى دانيم مشهد به لحاظ  مش
ــرق به غرب است و  ــيده در جهت ش ــهرى كش فرمى ش
ــعه آن به سوى غرب است) بدين لحاظ  جهت عمدة توس

اين دو بلوار ترافيك بالايى دارند. 

راهنما:
كاربرى ها و خدمات منطقه اى
و شهرى در سطح محدوده 

راهنما:
مراكز محله اى

واقع در محدودة مطالعه

ــة كاربرى ها  ــت) نقش ت 5. (راس
ــه اى در محدودة  ــات محل و خدم
مطالعه.

ــة كاربرى ها و  ــپ) نقش ت 6. (چ
ــهرى در  ــات منطقه اى و ش خدم
محدودة مطالعه.
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ــهر  بلوار سـجاد: اين بلوار نيز در آغاز، از مركز قديم ش  ـ  
مشهد شروع شده و در انتهاى خود به بلوار آزادى منتهى 
ــت (نقش  ــم ترافيك آن زياد اس ــود و همواره حج مى ش

انتقال دهندة بار ترافيكى به محورهاى برون شهرى).
ــهر  ــن دو بلوار در عرض ش بلـوار خيـام و جانبـاز: اي  ـ  
ــو، به بلوار ملك آباد و از  ــت و از يك س ــهد واقع اس مش
ــوى ديگر، به كمربند صدمترى (كه نقش برون شهرى  س
ــود، ولى در عين حال، به لحاظ اينكه  دارد) منتهى مى ش

ــيه اى آن كمتر شكل گرفته و با توجه  عملكردهاى حاش
ــب آن، ترافيك آن روان و مناسب است،  به عرض مناس
ولى، با شكل گيرى نهايى كمربند شهرى مشهد در آينده، 

ترافيك بالاى خاص خود را خواهد داشت.

8. 2. خيابان هاى جمع و پخش كننده
ــامل  خيابان هاى جمع و پخش كننده و اصلى در محدودة طرح ش
ــت كه،  ــينا، گلايل، ميلاد، بزرگمهر، و بهار اس خيابان هاى ابن س

ت 7. نقشة ساختار و سلسله مراتب 
ــدودة  مح ــهرى  ش ــى  دسترس

مطالعه شده.
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ــت  موقعي ــة  نقش ــالا)  (ب  .8 ت 
ــتقرار پياده راه هاى  قرارگيرى و اس
محدوده. 
از  ــم اندازى  چش ــن)  (پايي  .9 ت 
پياده راه هاى سجاد مشهد.
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متأسفانه در حال حاضر پياده راه ميلاد 12 تا حامد نيز اين عملكرد 
ــه، سينا، نيلوفر، حامد، امين،  را دارد. خيابان هايى نظير اقاقيا، بنفش
ــمن نقش دسترسى هاى سواره به پلاك هاى مسكونى را از  و ياس

طريق فرعى ها دارند.

8. 3. پياده راه ها
ــايى، و تعيين پياده راه ها لازم است ضمن  ــى، شناس براى بررس
ــه محدودة  ــت منطقه، ك ــى طرح هاى بالادس ــه و بررس مطالع
ــى و مطالعة ميدانى و  ــخص مى كند، به بررس ــا را مش پياده راه ه
نقش هر پياده راه به لحاظ حركت سواره و پياده در شرايط موجود 

نيز پرداخته شود:
ــت، و مطالعة طرح  ــة طرح هاى بالادس ــى و مطالع در بررس
ــخصات حدودى پياده راه هاى  ــهر مشهد، مش جامع و تفصيلى ش

جدول «ت 10» را به دست مى دهد.
ــى هفت پياده راه،يا به تعبيرى پنج پياده راه  با توجه به بررس
ــقايق، مولوى ـ مرجان، در جهت  ــامل ابريشم، زنبق، لاله، ش ش
ــمال به جنوب و دو پياده راه در جهت شرق به غرب (گلريز و  ش
ــت، به لحاظ نقش  ــلاد 12)، كه عمود بر پنج پياده راه اول اس مي

ارتباطى، پنج پياده راه (شمال ـ جنوب) حركت از شريان هاى اصلى 
ــاده راه (پياده راه هاى  ــريع مى كند و دو پي به مركز محلات را تس
ــه اى و پياده راه هاى اول را  ــرق ـ غرب) ارتباط بين مراكز محل ش
ــرايط  برقرار مى كنند. به اين ترتيب پياده راه هاى فوق الذكر در ش

كنونى به شكل «ت 11» استفاده مى شود.

9. يافته هاى تحقيق
(ديدگاه شهروندان در خصوص پياده راه ها)

ــهرى، به ويژه در  ــاختارهاى ش انجام هرگونه تغييروتحول در س
ــت  ــى و بهبود كيفيت محيط زيس ــاختارهاى كالبدى ـ فضاي س
ــازى فضاهاى شهرى (از جمله  ــهرى و زيباسازى و معاصرس ش
ــهروندان، نتيجه و  ــاركت پويا و فعال ش ــا)، بدون مش پياده راه ه
ــة حضور جمعى  ــهر عرص ــت، زيرا ش ثمر مطلوبى نخواهد داش
ــهروندانى است كه، در حقيقت مالكان واقعى فضاهاى شهرى  ش
ــدگان و حافظان آنها و در عين حال بهره برداران از اين  و احياكنن
ــتند. بنا بر اين با نگرش اين چنينى در خصوص بهبود  فضاها هس
كيفى پياده راه هاى محدوده بر آن شديم، با طرح يك پرسش نامة 
ــهروندان را، با عنايت به  ــاختاريافته، ديدگاه و نقطه نظرات ش س

طول پياده راهرديف
پياده راه (متر)

عرض پياده راه 
جهت كشيدگىموقعيت(متر)

شمال ـ جنوبحد فاصل خيابان ابن سينا تا بلوار سجاد  70212 پياده راه   مولوى 1
شمال ـ جنوبحد فاصل بلوار سجاد تا پارك جامى32012پياده راه مرجان2
شمال ـ جنوبحد فاصل بلوار فردوسى تا بلوار سجاد (بخش شمالى) حد فاصل بلوار سجاد تا انتهاى شقايق (بخش جنوبى)7ـ11888پياده راه شقايق3

حد فاصل بلوار فردوسى تا بلوار سجاد (بخش شمالى)6 الى 10 (متغيير)1288پياده راه لاله4
شمال ـ جنوبحد فاصل بلوار سجاد تا انتهاى لاله (بخش جنوبى)

15317پياده راه زنبق5
12

حد فاصل بلوار فردوسى تا بلوار سجاد (بخش شمالى)
شمال ـ جنوبحد فاصل بلوار سجاد تا مركز محله بهزاد (بخش جنوبى)

حد فاصل خيابان ابن سينا تا پارك بنفشه 37812پياده راه ابريشم6
شرق ـ غربحد فاصل ورودى خيابان گلريز تا پارك جامى112212پياده راه گلريز7
شرق ـ غربحد فاصل ميلاد 12 تا حامد (روبه روى مجتمع ورزشى)143712پياده راه ميلاد 812

ــتقرار و  ت 10. جدول موقعيت اس
ــخصات پياده راه هاى محدودة  مش

مطالعه.
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ــى، پايگاه اقتصادى و اجتماعى، و...، در  تفاوت هاى سنى و جنس
خصوص پياده راه هاى محدودة بلوار سجاد در وضع كنونى و آتى 
جويا شويم و از طريق پردازش و تجربه وتحليل اطلاعات حاصل، 
ــمندى را به مديران  ــا) ارزش ــاى (توصيه ه ــا و راهبرده راهكاره
ــهردارى منطقه)، براى  ــهرى (در سطح كلان شهر مشهد و ش ش
ــازى، معاصرسازى،  ــتراتژى هاى كارآمد در زمينة زيباس اتخاذ اس
هويت بخشى، و احياى سطح فضاهاى پياده محدوده عرضه كنيم.

9. 1. مشخصات كلى پاسخ دهندگان
9. 1. 1. تحليل متغير سن: ميانگين سن پاسخ گويان 42 سال 
و كمترين سن و بيشترين سن آنان به ترتيب 16 و 78 سال است. 

ــخ گويان را  9. 1. 2. تحليـل متغير جنسـيت: 65 درصد پاس
مردان و 35 درصد را زنان تشكيل داده اند.

ــت درصد  9. 1. 3. تحليـل متغيـر وضعيـت تحصيلات: هش
ــش نامه ها تحصيلاتى كمتر از ديپلم، 23 درصد  ــخ گويان پرس پاس
ديپلم، 62 درصد تحصيلات كاردانى يا كارشناسى، و 7 درصد داراى 
ــى ارشد و دكترا داشته اند. بدين ترتيب  تحصيلاتى در حد كارشناس
درمى يابيم كه اكثريت قاطع پاسخ دهندگان (نزديك به 70 درصد) 

داراى تحصيلات دانشگاهى بوده اند (تحصيلات بيشتر از ديپلم).

ــخ گويان كارمند  9. 1. 4. تحليل متغير شـغل: 31 درصد پاس
ــى)، 14 درصد در بخش  ــازمان ها، ارگان ها، و نهادهاى دولت (س
ــركت هاى خصوصى، كارخانه ها و كارگاه ها، و...)،  خصوصى (ش
25 درصد در بخش آزاد (عموماً كسبه و بازارى)، و 30 درصد نيز 
ــاير مشاغل (اعم از رسمى يا غير رسمى مثل واسطه گرى،  در س

كشاورزى، دريافت مستمرى، و...) مشغول به كار هستند.

توضيحنوع كاربرى عابر

از سمت خيابان ابن سينا حركت سواره مسدود است، ولى از جهت پارك نيلوفر به سمت شمال حركت مجاز است. همچنين از سمت پارك نيلوفر پياده راهمولوى
مسدود، ولى از سمت سجاد حركت سواره مقدور است.

پياده راه مرجان
از سمت پارك مرجان مسدود، ولى از سمت بلوار سجاد حركت سواره ميسر است.(تلفيق سواره ـ پياده)

حد فاصل بلوار فردوسى تا سجاد (به جز محدودة نزديك بلوار سجاد، كه نقش پاركينگ دارد) به طور كامل پياده است.پياده راهشقايق
حد فاصل انتهاى بلوار سجاد تا انتهاى شقايق (به جز محدود بلوار سجاد كه نقش پاركينگ دارد).

لاله
پياده راه
پياده راه
پياده راه

بخش شمالى و ورودى از بلوار فردوسى به صورت پياده راه است، ولى حد فاصل ابن سينا، بهار 10 سواره است.
حد جنوبى پارك لاله تا بلوار سجاد بيشتر پياده راه است.

بخش جنوبى پياده راه لاله اكثر پياده راه است، ولى هر چه به انتها نزديك مى شويم، به دليل وجود تعدادى از واحدهاى مسكونى آپارتمانى، بيشتر به 
صورت پاركينگ استفاده مى شود.

پياده راهزنبق
پياده راه

بخش شمالى زنبق تا بلوار سجاد پياده راه است.
بخش جنوبى زنبق، با توجه به عرض زياد آن و مسدود بودن در انتهاى آن، پياده راه است، ولى تعدادى از خيابان هاى فرعى به آن دسترسى دارند.

با توجه به مسدود بودن ابتداى آن از ابن سينا تا حد پارك بنفشه بيشتر نقش پياده راه دارد.پياده راهابريشم

با توجه به اين كه در انتها و در طول مسير چند نقطه مسدود شده است، حركت عابر پياده متصور است، ولى به لحاظ اينكه ورودى آن براى عبور سوارهگلريز
سواره باز است و از سمت بزرگمهر به سمت غرب نيز نقش سواره داردـ على رغم مسدود بودن انتهاى مسيرـ كاربرى غالب مسير سواره است.

متأسفانه اين مسير كلاً ماهيت خود را از دست داده است و به مسير سواره تبديل شده است.سوارهحامد

ــتفاده و  ــوع اس ــدول ن ت 11. ج
ــاى  پياده راه ه ــى  كنون ــرى  كارب
محدوده.
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9. 1. 5. تحليل متغير وضعيت تاهل: 76 درصد از پاسخ گويان 
را افراد متأهل، 23 درصد را افراد مجرد و يك درصد را افراد مطلقه 

تشكيل داده اند، بنابراين اكثريت پاسخ گويان متأهل هستند.

ــت درآمد  9. 1. 6. تحليـل متغيـر وضعيـت درآمـد: وضعي
پاسخ گويان مطابق نمودار «ت 12» است. 

بدين ترتيب 27 درصد پاسخ گويان فاقد درآمد (بيكار يا جوياى 
كار، زنان خانه دار، محصلين و دانشجويان، و...)، 12 درصد كمتر از 
ــزار تومان در ماه، 27 درصد بين 200 تا 300هزار تومان در  200ه

درصد كل نوع مشكلات و معضلات پياده راه ها
پياده راه ها 

مهم ترين مشكلات پياده راه هاى محدوده (درصد)
پياده راه 
لاله

پياده راه 
زنبق

پياده راه 
شقايق

پياده راه 
ابريشم

1828243217پارك دائمى خودروهاى شخصى و اشغال فضاى حركت پياده (تبديل پياده راه به پاركينگ عمومى)
24/323243716كمبود پاركينگ هاى عمومى و طبقاتى در طول پياده راه.

1722293712كمبود فضاهاى سبز و استفادة نامناسب از پوشش گياهى (درخت، گل و گياه، و...)
21/319273816طراحى نامناسب پياده راه

آشفتگى بصرى (مثل نبود تناسب بين اندازة ساختمان هاى حاشية پياده راه، نماسازى نامناسب 
1623283316ساختمان ها، پيش آمدگى برخى ساختمان ها و تورفتگى برخى ديگر، و...)

2218323416وضعيت نامناسب مبلمان شهرى (چراغ هاى برق، نيمكت، تابلوها، دكه ها، و...)
29/521303119فقدان امنيت اجتماعى (مثل تجمع افراد بزهكار، فروش مواد مخدر، و...)
28/821303118نورپردازى نامناسب در شب و ايجاد فضاهاى ناامن (فضاهاى بدون دفاع)
1724193721تلنبار زباله هاى شهرى در بخش هايى از پياده راه و مشكلات بهداشتى آن
6/535193512استفاده از پياده راه براى انبار موقت كالاها و اجناس كسبه و سد معبر

14/827194114عبورومرور غير قانونى خودروهاى شخصى
22/325303510فقدان فضايى مناسب براى نشستن و استراحت كردن و يا گفتمان دوستانه

21/326283313فقدان جذابيت در پياده راه براى گذران اوقات فراغت (مثل قدم زدن، نرمش كردن صبحگاهى، و...)
16/824243715فقدان خرده فروشى هاى مورد نياز اين فضاها (مثل بستنى فروشى، گل فروشى، پيتزافروشى، و...)

25/523263219وضعيت نامناسب كف سازى و آسفالت و...
15/523273515فقدان ديد مناسب به خيابان هاى اصلى و ترس دائمى از تصادف هاى احتمالى

19/321223918رنگ آميزى نامناسب بدنه ها و...
18/322213819تبليغات شهرى و محيطى نامناسب بر روى جدارة ساختمان ها، مغازه ها، ساختمان هاى نيمه تمام، و...

ت 12. نمودار وضعيت درآمد 
ت 13. جدول مهم ترين مشكلات 
ــر يك از  ــى ه ــلات كنون و معض
ــدگاه  ــاس دي ــر اس ــا، ب پياده راه ه

شهروندان
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ــكلات  ــه كثرت مش ــا توجه ب 36. ب
ــاى محدوده،  ــلات پياده راه ه و معض
قاعدتاً اقدامات بهبود عملكرد، فضاها 
ــاز پياده راه هاى   ــورد ني ــات م و خدم
ــكيل  محدوده نيز موارد چندى را تش
ــر اين امكان  ــد داد بهمين خاط خواه
ــد تا مهمترين  ــهروندان داده ش به ش
ــك از  ــر ي ــاز ه ــورد ني ــات م اقدام
ــاس  ــاى محدوده را بر اس پياده راه ه
ــناخت  ــى و دانش و ش ــزان آگاه مي

خويش ارائه دهند.

ــزار تومان در ماه، 8 درصد بين  ــاه، 15 درصد بين 300 تا 500ه م
500 تا 700هزار تومان در ماه، 4 درصد بين 700 تا 999هزار تومان 

و 7 درصد نيز بيش از يك ميليون تومان در ماه درآمد داشته اند.
نكتة حايز اهميت اين است كه، 21 درصد افراد درآمد ماهيانه 
بيش از 500هزار تومان در ماه دارند. البته، با عنايت به موقعيت 
ــهد (منطقة سكونت  ــطح شهر مش ــجاد در س جغرافيايى بلوار س
ــكان دهك هاى پردرآمدى در محدودة طرح،  طبقات مرفه) و اس

اين ميزان درآمد طبيعى است.

9. 2. مهم ترين مشكلات و معضلات كنونى 
پياده راه ها

اولويت بندى مشكلات و معضلات پياده راه هاى محدوده از «ت 
ــن در عكس هاى «ت 14»  ــت. همچني ــتنتاج اس 13» قابل اس
برخى معضلات و مشكلات پياده راه هاى محدوده ديده مى شود.

9. 3. مهم ترين اقداماتى كه شهردارى براى 
بهبود وضعيت پياده راه ها بايد انجام دهد36 

ــراى پياده راه هاى  ــهد ب ــهردارى مش مهم ترين اقداماتى كه، ش
محدوده و بهبود شرايط آن بايد انجام دهد (اولويت بندى اقدامات 

شهردارى) بر اساس «ت 15» قابل استنتاج است. 

9. 4. نقش ها و عملكردها و استفاده كنندگان
9. 4. 1. نقش ها و عملكردها در شرايط كنونى و حال حاضر 
و  ــا  نقش ه ــوص  خص در  ــهروندان  ش ــدگاه  دي  «16 «ت  در 

عملكردهاى كنونى پياده راه هاى محدوده منعك  س شده است.

9. 4. 2. نقش ها و عملكردهاى آينده 
ــفاف بودن ديدگاه شهروندان در خصوص نقش ها  با عنايت به ش
و عملكردهاى آتى پياده راه ها، نتايج آمارى حاصل را طى جدول 

«ت 17» ارائه مى كنيم.

ت 14. برخى از معضلات 
پياده راه هاى سجاد مشهد:
ـ خطر برخورد سواره با پياده؛
ـ فضاهاى بدون دفاع شهرى؛
ـ پارك دائمى اتومبيل و 
موتورسيكلت در تمام پياده راه ها.
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9. 4. 3. بررسى گروه هاى استفاده كننده از پياده راه هاى 

محدوده (به لحاظ سنى و جنسى) در شرايط كنونى 
همان گونه كه در «ت 18» ملاحظه مى شود، در شرايط موجود، 
كلية گروه هاى سنى از پياده راه هاى محدوده استفاده مى كنند، در 
اين ميان فراوانى استفاده كنندگان مرد كمى بيش از بانوان است 

(54 در مقابل 46 درصد) در هر گروه نيز (مردان و زنان) جوانان 
عمده ترين گروه سنتى بهره بردار از پياده راه هاى محدوده هستند 
ــد، در ميان مردان  ــالان قرار دارن ــس از آنان گروه بزرگ س و پ
ــنى جوانان حدود دو برابر گروه سنى بزرگ سالان و سه  گروه س
ــال خوردگان از پياده راه هاى محدوده استفاده  برابر گروه سنى س

ــات  اقدام ــن  مهم تري  .15 ت 
شهردارى مشهد و ساير سازمان ها 
ــش  بخ و  ــى  دولت ــاى  نهاده و 
ــود وضعيت  ــراى بهب خصوصى ب

پياده راه ها.

اقدامات و عملكردهاى لازم براى بهبود وضعيت 
پياده راه ها

كل پياده راه ها 
(درصد)

مهمترين اقدامات لازم پياده راه ها از ديدگاه شهروندان (درصد)

پياده راه پياده راه لاله
زنبق

پياده راه 
شقايق

پياده راه 
ابريشم

احداث پاركينگ طبقاتى و تشويق به احداث پاركينگ 
1822253518عمومى (حل مشكل پاركينگ)

طراحى مجدد پياده راه (توسط شهرسازان، طراحان شهرى، 
26/823253517و معماران)

استفاده از گونه هاى گياهى زيبا، سازگار با محيط، دل انگيز، 
2825283413و...

24/520303416استفاده از مبلمان شهرى مناسب
16/824193918سامان دهى تبليغات شهرى، تابلوها، بيلبوردها، و...

3222303019برقرارى امنيت اجتماعى
27/325273316بهسازى كف معابر، آسفالت خيابان، و...

20/822273714توجه به رنگ آميزى جديد و روان شناسى رنگ در فضاهاى پياده
ايجاد موانع در ورودى و خروجى پياده راه براى جلوگيرى از 

16/526243911ورود اتومبيل به اين فضاها
2323253616ايجاد فضاهاى استراحت و نشستن در طول پياده راه
31/822293316استفاده از نورپردازى مناسب، به ويژه در شب ها

142427427ايجاد فضاهاى خاطره انگيز گفتمان، پلازاهاى شهرى، و...
13/528263511توجه به معمارى سنتى و بومى

ايجاد دكه ها و باجه هاى فروش مواد غذايى سالم، نوشيدنى، 
1628233414توزيع نشريات و جرايد، و...

استفاده از موسيقى مناسب (در صورت امكان برگزارى 
16/323253715موسيقى زنده)

ايجاد بازارهاى سنتى يا بازارهاى هفتگى و فروش 
1719214416محصولات صنايع دستى، هنرى، و...

11/524283711گسترش واحدهاى تجارى خرده فروشى 
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ت 16. (بالا) ديدگاه شهروندان در 
ــا و عملكردهاى  خصوص نقش ه
ــدوده. ــاى مح ــى پياده راه ه كنون

ــهروندان  ت 17. (ميان) ديدگاه ش
در خصوص نقش ها و عملكردهاى 
آتى پياده راه هاى محدوده.
ــد  درص ــن)  (پايي  .18 ت 
در  ازپياده راه ها  ــتفاده كنندگان  اس
ــرايط كنونى (گروه هاى سنى و  ش
جنسى).

نقش و عملكردهاى كنونى 
پياده راه ها

(از منظر شهروندان)
درصد كل 
پياده راه ها 

پياده راه ها به طور خاص
پياده راه ابريشمپياده راه شقايقپياده راه زنبقپياده راه لاله

10/819282133مكان استراحت
10/524292322مكان بازى و سرگرمى
1114203927فضاى سبز تفريحى

510304020فضاى تجارى ـ تفريحى
2/344112222محل عرضة آثار فرهنگى ـ هنرى

15/830252717پيوند فضاهاى شهرى
1632243014نقش ترافيكى

نقش و عملكردهاى آتى پياده راه ها
(از منظر شهروندان)

درصد كل 
پياده راه ها 

پياده راه ها به طور خاص
پياده راه ابريشمپياده راه شقايقپياده راه زنبقپياده راه لاله

26/821253420مكان استراحت
2021253519مكان بازى و سرگرمى
2424263416فضاى سبز تفريحى

12/524184018فضاى تجارى ـ تفريحى
15/519233919محل عرضة آثار فرهنگى ـ هنرى

19/825303014پيوند فضاهاى شهرى
17/325293016نقش ترافيكى

نام پياده راه

استفاده كنندگان كنونى (وضع موجود)
زنان (درصد)مردان (درصد)

كودكان و 
سال خوردگان بزرگ سالانجواناننوجوانان

كودكان و جمع(افراد مسن)
سال خوردگان بزرگ سالانجواناننوجوانان

جمع(افراد مسن)

9/7523/912/957/1553/757/8717/911/58/8346/2كل پياده راه ها
1224/6145/155/7916/1137/5344/3پياده راه لاله
8/32512/211/757/2615121043پياده راه زنبق

پياده راه 
7/52810/6450/17/22112/88/949/9شقايق

پياده راه 
11/218157/8526/518/314/38/948ابريشم
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ــبت ها در گروه هاى سنى بانوان تعديل بيشترى  مى كنند. اين نس
دارد. در هر دو گروه (زنان و مردان) كودكان و نوجوانان، كمترين 

ميزان استفاده را از پياده راه ها مى كنند.

ــهروندان خواسته شد تا استفاده كنندگان آتى پياده راه ها  از ش
ــاس گروه هاى سنى و جنسى معرفى كنند. نتايج آمارى  را بر اس

نظرات در جدول «ت 19» انعكاس يافته است. 

ــد  درص ــدول  ج ــالا)  (ب  .19 ت 
در  ازپياده راه ها  ــتفاده كنندگان  اس
ــنى و  ــرايط آينده (گروه هاى س ش

جنسى).
ــدول  ج ــن)   (پايي  .20 ت 
قابل  (فضاهاى  لازم  كاربرى هاى 
ــدودة پياده راه ها از  احداث) در مح

منظر شهروندان.

نام پياده راه

استفاده كنندگان (وضع آتى)

زنان (درصد)مردان (درصد)

ان
وان
وج

و ن
ن 
دكا

كو

ان
وان
ج

لان
سا

رگ 
بز

ان
ردگ

خو
ال 
س

ن)
مس

اد 
افر

)

مع
ج

ان
وان
وج

و ن
ن 
دكا

كو

ان
وان
ج

لان
سا

رگ 
بز

ان
ردگ

خو
ال 
س

ن)
مس

اد 
افر

)

مع
ج

9/916/713/49/149/110/51714/19/451كل پياده راه ها
10/916/5149/550/910/21812949/2پياده راه لاله
9/117/312/610/849/811/513/614/510/650/2پياده راه زنبق
1115/8138/848/69/919148/551/4پياده راه شقايق
8/617/114746/710/517/4169/453/3پياده راه ابريشم

نوع كاربرى (فضاهاى قابل احداث)نام پياده راه

گى
رهن

ز ف
رك
م

 و 
ايد

جر
ش 

رو
ه ف

دك
ات

شري
ن

تى
ترن

 اين
كز
مر

شى
رو
ده ف

خر
ى 

جار
د ت

واح

رى
خو

آب 

تى
اش
هد

ى ب
س ها

روي
س

ك
 بان

ابر
ع

سبز
ى 

ه ها
وط

مح
 يا 

رك
پا

ليه
ى او

مان
 در

ات
دم
خ

نما
سي

ى 
دها

واح
 و 
ان
تور

رس
يى

يرا
پذ

ت 
ولا

حص
ش م

رو
ز ف

رك
م

و...
ى 
ست
ع د

ناي
 ص
ى،

هنر

ياه
 وگ

گل
ضة 

عر
كز 

مر

نيد
ر ك

 ذك
ارد

 مو
اير

س

از 
د ني

مور
ى 

ربر
 كا
يچ
ه

ت
يس

ن

0/25ــ14/817/814/810/32422/515/822/519/3810/31419كل پياده راه ها
0ــ20212024222421242522242326پياده راه لاله
2ــ19231727232214242116221817پياده راه زنبق
0ــ42414744363841374347343836پياده راه شقايق
0ــ1915155191624141216202121پياده راه ابريشم
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ــتفاده كنندگان آتى پياده راه هاى محدوده از نظر  توجه به اس
برنامه ريزى بازديدكنندگان، نوع خدمات و سطح آن، نوع فضاها 
ــات لازم محدوده، و... اهميت بسيارى دارد. همان گونه  و تأسيس
ــن  ــود، مهم تري ــاهده مى ش ــز مش ــدول «ت 19» ني ــه در ج ك
ــتفاده كنندگان آتىِ كلية پياده راه ها را در هر دو گروه (زنان و  اس
مردان) جوانان تشكيل مى دهند (حدود 17 درصد) و پس از اين 

گروه، بزرگ سالان قرار دارند.
ــة آن با «ت 18» چنين روشن  نگاهى به «ت 19» و مقايس

مى كند كه:
ــن  ــده عمده تري ــم در آين ــى و ه ــرايط فعل ــم در ش ه  .1
ــالان  ــا را جوانان و بزرگ س ــتفاده كنندگان پياده راه ه اس

تشكيل مى دهند؛
ــان از پياده راه هاى  ــودكان و نوجوان ــتفادة ك ــزان اس مي  .2
ــه و اين  ــش يافت ــر افزاي ــرايط حاض ــبت به ش ــى نس آت
ــه  ــبت ب ــرى نس ــتفاده كنندگان مهم ت ــنى، اس ــروه س گ
ــان) خواهند  ــردان و هم در زن ــال خوردگان (هم در م س
ــش از كودكان  ــال خوردگان بي ــال حاضر س ــود (در ح ب
ــره مى برند)؛ ــدوده به ــاى مح ــان از پياده راه ه و نوجوان
ــتفاده كنندگان آتى پياده راه ها، به لحاظ گروه هاى  بين اس  .3
ــبت به شرايط كنونى  ــنى و جنسى، تعادل بيشترى نس س

ملاحظه مى شود (فاصله ها كمتر شده است). (ت 20)

9. 4. 4. كاربرى هاى لازم (فضاهاى قابل احداث) در 
محدودة پياده راه ها از منظر شهروندان

ــهروندان  ــود قريب 100 درصد ش همان گونه كه ملاحظه مى ش
حداقل به يك نوع كاربرى يا فضاى قابل احداث براى بهسازى 
و زيباسازى پياده راه ها اشاره كرده اند. توجه به تأكيد شهروندان بر 
خدمات بهداشتى و نظافتى، و ايجاد امنيت در اولويت تقاضاهاى 

آنان ديده مى شود.

9. 4. 5. ارگان ها و سازمان هاى مؤثر در بهبود وضعيت 
پياده راه به جز شهردارى 

حدود نيمى از شهروندان (47/4 درصد) معتقدند، به جز شهردارى 
ــهردارى منطقة يك، سازمان ها، نهادها، و  ــهد و بالأخص ش مش
ــى و بخش هاى خصوصى نيز در بهبود وضعيت  ارگان هاى دولت
ــروى انتظامى،  ــرى دارند. ني ــدوده نقش مؤث ــاى مح پياده راه ه
ــازمان مسكن و شهرسازى، اهالى و سكنة محدوده، و شركت  س
ــم و مؤثرى در ارتقاى  ــتان قدس، نقش مه آب منطقه اى و آس
ــژه پياده راه هاى منطقه  ــاى پياده و به وي ــت محيطى فضاه كيفي
ــخ گو)، بنا بر اين بايد تمهيداتى  ــهروندان پاس دارند (از ديدگاه ش
فراهم شود (توسط شهردارى منطقه) تا از توان و قابليت هر يك 
از اين سازمان ها براى بهبود عملكرد پياده راه ها به طور مطلوبى 

استفاده شود.

موافق و مخالفنوع مشاركت شهروندانرديف
مخالفموافق 

67/932/1كمك فكرى و فنى و تخصصى به كارشناسان شهردارى1
38/661/4ارائه كمك مالى جهت تجهيز و بهبود كيفيت پياده راه ها2
70/629/4مطرح كردن پيشنهادات مستمر3
51/948/1همكارى عملى و اجرايى4
79/820/2رعايت قوانين و مقررات مرتبط با محدودة طرح5
25/374/7تمايل به سرمايه گذارى و مشاركت در سرمايه گذارى طرح هاى اجرايى محدوده6

ــاركت  ــوع مش ــدول ن ت 21. ج
شهروندان در زمينة بهبود عملكرد 
پياده راه ها.
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9. 4. 6. ميزان تمايل به مشاركت در زمينه بهبود عملكرد 

پياده راه ها
ــهروندان در بهبود  ــاركت ش ــج مرتبط با نحوه مش خلاصه نتاي
ــت.  ــده اس ــه ش ــدول «ت 21» ارائ ــا در ج ــرد پياده راه ه عملك

اولويت بندى نوع مشاركت شهروندان شامل اين موارد است: 
تمايل به رعايت قوانين و مقررات مرتبط با محدودة طرح   ـ  

(بسيار باارزش است)؛
پيشنهادات مستمر براى بهبود وضعيت پياده راه ها؛  ـ  

كمك فكرى و فنى و تخصصى به كارشناسان شهردارى.   ـ  

10. نتيجه گيرى 
ــائل  ــدن مس ــال اخير به دنبال حاد ش ــد س ــبختانه در چن خوش
ــهرها، افزايش نيازهاى فراغتى  زيست محيطى و ترافيكى در ش
ــهرى،  ــوارى رفت وآمد، افت كيفيت فضاهاى ش و فرهنگى، دش
مشكلات خريد و دسترسى به خدمات، افول ارزش هاى بصرى، 
ــايش و  ــه نيازهاى عابرين پياده و امنيت و آس ــرورت توجه ب ض
ــهرى، نياز به فضاى سبز، و  ــهولت تردد آنان در فضاهاى ش س
ــهرى؛ گرايش ها  ــرورت بازنگرى در برنامه ريزى و طراحى ش ض
ــازى فضاهاى  ــامان دهى و بهس ــرات جديدى در عرصة س و نظ
ــامان دهى نظام حركت و توجه به عابرين  ــهرى و درنتيجه س ش
ــده كه، از جمله مى توان به توسعة فضاهاى پياده  پياده، مطرح ش

و ايجاد پياده راه ها اشاره كرد.
ــاده، براى اولين بار در  ــگارة پياده راه ها و ايجاد فضاهاى پي ان
ــهرهاى اروپايى نمود پيدا كرد. در آن زمان در اروپا، در جريان  ش
ــازى خرابى هاى جنگ دوم و نوسازى مراكز تاريخى شهرها  بازس
ــاختن نوشهرها، انديشة جداسازى معابر پياده و سواره  و نيز در س
ــد و اقدامات وسيعى براى گسترش اين نگرش صورت  مطرح ش
گرفت، به گونه اى كه امروزه، در بسيارى از شهرهاى اروپايى، اين 
ــتقبال عامه قرار گرفته و در بسيارى موارد، حمايت  طرح مورد اس

قانونى نهادهاى رسمى و حكومتى را نيز جلب كرده است. 

11. نكات مهم در نظرسنجى شهروندان 
منطقة يك مشهد در خصوص پياده راه ها

ــنجى شهروندان منطقة يك مشهد به  در نتايج حاصل از نظرس
نكات مهمى برمى خوريم:

در ميان نقش ها و عملكردهاى آتى پياده راه هاى محدوده،   ـ  
ــش و عملكرد تفريحى و گذران اوقات فراغت از منظر  نق
شهروندان اهميتى به مراتب بيشتر از ساير كاركردها دارد.
ــكلات و چالش هاى  ــهروندان مهم ترين مش از ديدگاه ش  ـ  
ــاى محدوده (در كل پياده راه ها) در ابتدا  كنونى پياده راه ه
ــهرى) است و  مباحث امنيتى (امنيت اجتماعى و امنيت ش
ــازمان ها و  بايد، براى بهبود وضعيت امنيتى پياده راه ها، س

نهادهاى مرتبط اقدامات لازم را صورت دهند.
ــت، براى حل چالش ها و تنگناهاى پياده راه هاى  بهتر اس  ـ  
محدوده، براى هر يك از پياده راه ها، اولويت بندى اظهارى 
ــهروندان با ديدگاه كارشناسى مديريت شهرى تلفيق و  ش

سپس اقدامات لازم صورت پذيرد.
ــال حاضر، در ميان نقش هايى كه پياده راه ها مى توانند  در ح   ـ
ــهروندان نقش ترافيكى و نقش پيوند  ايفا كنند، از ديدگاه ش
فضاهاى شهرى توسط پياده راه ها بيش از ساير نقش ها است، 
در حالى كه براى برخى از نقش ها از جمله نقش محل عرضة 
هنرى براى پياده راه ها و نقش فضاى تجارى   آثار فرهنگى   ـ

ـ تفريحى آنها، عملكردى متصور نيستند.
در حال حاضر، تعداد استفاده كنندگان مرد از پياده راه ها اندكى    ـ
بيش از زنان است (54 درصد مرد در مقابل 46 درصد زن) 
ــرايط كنونى هم در ميان مردان و هم در ميان زنان  و در ش
جوانان مهم ترين استفاده كنندگان از پياده راه ها هستند و با 
افزايش سن درصد استفاده كنندگان از فضاهاى پياده محدوده 
كاهش مى يابد. در حالى كه در ميزان استفاده كنندگان آتى 
پياده راه هاى محدوده تعديل بيشترى به لحاظ تركيب سنى 

و جنسى استفاده كنندگان ديده مى شود.
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ــاى لازم در پياده راه هاى محدوده (در  در ميان كاربرى ه  ـ  
ــاى قابل احداث  ــى)، اولويت كاربرى ها و فض ــرايط آت ش
ــامل نصب  ــهروندان (براى كل پياده راه ها) ش از منظر ش
آب خورى و سرويس هاى بهداشتى، پارك با محوطه هاى 
ــبز، خدمات درمانى اوليه، مركز عرضة گل و گياه، دكة  س
ــك، و مراكز عرضة  ــريات، عابر بان ــروش جرايد و نش ف

كالاهاى فرهنگى و صنايع دستى است.
ــاكن محدوده  ــهروندان س ــرايط كنونى، ش اگرچه در ش  ـ  
ــتفاده كنندگان از  ــن اس ــورى مهم تري ــهروندان عب و ش
ــنجى  ــتند، اما نتايج نظرس ــدوده هس ــاى مح پياده راه ه
ــهروندان گوياى توجه آنان به زائرپذيرى پياده راه ها در  ش

طى سال هاى آينده است.

12. توصيه ها و راهكارها 
ــكنة محدوده  ــت درصد س ــه حداقل بيس ــى ك از آنجاي  .1
(خانوارها)، درآمدى بيش از 500هزار تومان در ماه دارند، 
به لحاظ دهك هاى اقتصادى، شهروندان محدوده سطح 
ــالاى درآمدى) و بنا بر  ــبى دارند (دهك ب درآمدى مناس
ــى و ايجاد منابع درآمدى در طرح احيا  اين ديدگاه انتفاع
ــدوده تا حدى مى تواند  ــازى پياده راه هاى مح و باززنده س

واقع بينانه قلمداد شود.
ــدوده به  ــهروندان مح ــل اكثريت ش ــت به تماي ــا عناي ب  .2
مشاركت و حضور فعال و پويا و مستمر در باززنده سازى و 
حفظ و ارتقاى كيفيت محيطى فضاهاى شهرى محدوده 
ــا اتخاذ  ــهرى بايد ب ــئولان ش ــژه پياده راه ها، مس و به وي
ــتراتژى هاى كارآمد، و  ــمندانه، تدوين اس تمهيداتى هوش
طرح و برنامة سنجيده نسبت به بهره مندى از اين پتانسيل 
ارزشمند مردمى اهتمام ورزند. بدون شك، موفقيت طرح 
بهسازى پياده راه ها بيش از هر چيز مديون حضور پررنگ 

شهروندان و همكارى و مساعدت آنها خواهد بود.

ــا نكردن  ــهروندان محدوده از ايف ــت ش ــى اكثري نارضاي  .3
ــا و عملكردهاى اصلى پياده راه ها  مطلوب و مؤثر نقش ه
ــريع و تعجيل را در انجام  در شرايط كنونى، ضرورت تس
ــط شهردارى منطقه  برنامه ريزى و اقدامات عملياتى توس
ــى و خصوصى  ــاى دولت ــازمان ها و بخش ه ــاير س و س

اجتناب ناپذير مى كند.
ــاخص هاى  به طور اجمال به چند راهكار براى ارتقاى ش  .4

امنيت اجتماعى پياده راه ها اشاره مى شود:
ــاركت نيروى انتظامى در برقرارى امنيت اجتماعى در  مش  ـ  

سطح فضاهاى شهرى محدوده، به ويژه پياده راه ها؛ 
توجه به مباحث امنيتى در طراحى شهرى مجدد فضاهاى   ـ  
محدوده، به ويژه فضاهاى پياده (كاهش برخى از فضاهاى 
بدون دفاع شهرى از طريق طراحى اصولى و توجه به امنيت 
در شهرسازى و طراحى شهرى فضاها امكان پذير است)؛

ــاركت هاى شهروندى، به ويژه از طريق  توجه به نقش مش  ـ  
تشكيلات مردم نهاد (سمن)37 در ايجاد و برقرارى امنيت 

اجتماعى در پياده راه هاى محدوده؛
ــب و جانمايى بهينة منابع  توجه ويژه به نورپردازى مناس  ـ  

روشنايى در سطح پياده راه ها؛
ــهروندان در فضاهاى محدوده  ــتمر ش تقويت حضور مس  ـ  
ــهروندان خود زمينة ايجاد امنيت  (حضور پويا و دائمى ش

اجتماعى است).
ــهروندان در  ــاركت ش ــاعدت و مش هرگونه كمك و مس  .5
اجراى طرح تحت هر عنوانى، اعم از كمك فكرى و فنى 
ــهردارى، كمك هاى مالى،  و تخصصى به كارشناسان ش
ــنهادات مستمر، همكارى عملى و اجرايى، و... بايد از  پيش
ديد مديريت شهرى پنهان نماند و يك پتانسيل ارزشمند 

و فرصت گران مايه تلقى شود 
بهتر است قبل از اقدام به اجراى طرح در تمام پياده راه ها،   .6
ــدا و پس از تهية طرح هاى اجرايى و انجام طراحى  در ابت

ــىِ  دولت ــر  غي ــكل هاى  تش  .37
ــازمان هاى مردم نهاد  ــى: س مردم
(NGO) ـ و.
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ــى از  ــالا) نماي ــف ب ت      22. (ردي
پياده راه هاى تهران:

ــالا،  ــف ب ــف. (ردي ت 22 ال
خرداد  پانزده  پياده راه  راست) 
تهران (در حال شكل گيرى).

ت 22 ب. (رديف بالا، چپ) 
ــالار (صف)  ــاده راه سپهس پي

تهران.
ــان) نمايى از  ــف مي ت 23. (ردي

پياده راه جن  ت مشهد.
ــن) نمايى از  ــف پايي ت 24. (ردي

پياده راه هاى شهرهاى اروپايى.
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ــدام به صورت  ــا، اين اق ــى از پياده راه ه ــهرى در يك ش
آزمايشى اجرا و نتايج بررسى شود و سپس كار تداوم يابد.

ــهردارى بايد از توان فنى و تخصصى، منابع انسانى و  ش  .7
ــازمان ها و نهادها  ــاير س به ويژه منابع مالى و اعتبارى س
از جمله سازمان مسكن وشهرسازى، استاندارى، سازمان 
ميراث فرهنگى و گردشگرى، آستان قدس رضوى، ادارة 
ــوزش و پرورش،  ــى، نيروى انتظامى، آم ــت بدن كل تربي
ــت و درمان، و..،. براى اجراى طرح پياده راه سازى  بهداش

محدودة بلوار سجاد مشهد كمك بگي رد. 
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