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برنامه ريزى شهرى دانشگاه هنر
ــد  ارش ــى  كارشناس ــجوى  دانش  .4

برنامه ريزى شهرى دانشگاه هنر

و معابر برخوردار از پيوند فضايى مناسب تر و بيشتر برگزيده مى شوند. سپس در 
روش اندازه گيرى سطوح اختصاص يافته به عابر پياده بر مبناى ميزان عدم راحتى و 
خصوصيات حركتى آن، تأثير رفتارهاى عابر پياده بر قابليت پياده رهوارى در معابر 
كالبدى  ويژگى هاى  پياده راه،  كالبدى  كيفيت  ارزيابى  روش  در  و  بررسى  منتخب 
شاخص هاى  آخر  مرحلة  در  شد.  خواهد  سنجيده  پياده رهوارى  قابليت  بر  مسير 
حاصل از هر روش امتيازدهى و براى هر خيابان امتياز نهايى ارزيابى خواهد شد. 
نتايج بررسى ها حاكى از قابليت پياده رهوارى بيشتر خيابان دادمان در مقايسه با 
ارتقاى  براى  راهكارها  بهترين  درنهايت  است.  بررسى  مورد  محدودة  معابر  ساير 

قابليت پياده رهوارى معابر منتخب بيان مى شود.

مقدمه
رفتن  بين  از  سبب  نقليه  وسايل  ازدياد  و  شهرنشينى  رشد  امروزه 
ارتباطات  و  شهرى  فضاهاى  نابودى  شهر،  سطح  در  انسانى  مقياس 
كاهش  و  پياده،  عابرين  امنيت  و  ايمنى  رفتن  بين  از  چهره به چهره، 
ارزش هاى پياده رهوارى شده است، به طورى كه امكان بهره گيرى از 

پياده راه ها و تمايل به پياده روى در افراد به شدت كاهش يافته است.

چكيده

در چند دهة اخير، منافع پياده در شهرها و ايجاد فضاهاى انسان محور 
متفكران شهرساز را بر آن داشت تا الگوها و مدل هاى رشد، اصول 
و تكنيك هاى برنامه ريزى، و طراحى شهرى را با توجه به انسان و 
تبيين  و  تعريف  شهرى  محيط هاى  به  انسان محور  رويكرد  قالب  در 
كنند. با وجود اين ، فقدان روش هاى سازگار، قابل اعتماد، و كارآمد 
براى مطالعه و امكان سنجى قابليت پياده رهوارى معابر موجب عرضة 

روش هاى نوينى در اين عرصه گرديده است.
با توجه به جامع نبودن هريك از روش هاى موجود، در اين تحقيق 
اندازه گيرى  فضا،  «چيدمان  روش  سه  ويژگى هاى  بررسى  هدف  با 
و  عدم راحتى  ميزان  مبناى  بر  پياده  عابر  به  اختصاص  يافته  سطوح 
خصوصيات حركتى آن، و ارزيابى كيفيت كالبدى پياده راه» به ارزيابى 
نتايج تلفيق اين سه روش بر روى نمونة موردى معابر شهرك غرب 

پرداخته خواهد شد.
براى اين منظور، در مرحلة نخست، با استفاده از روش چيدمان فضا، 
چگونگى تأثير متقابل پيكربندى فضا بر قابليت پياده رهوارى ارزيابى 

كليدواژگان: قابليت پياده رهوارى، چيدمان فضا، اندازه گيرى سطوح اختصاص يافته به عابر پياده بر مبناى ميزان عدم راحتى، ارزيابى كيفيت 
كالبدى پياده راه.

امكان سنجى قابليت  پياده رهوارى در معابر شهرى
با استفاده از تلفيق سه روش
نمونة موردى: معابر فازهاى 2، 3، و 7 شهرك غرب1

پويان شهابيان2
استاديار دانشكدة معمارى و شهرسازى، دانشگاه آزاد اسلامى، واحد تهران مركز

رومينا لاهيجى3 فاطمه على بخشى4
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5. Space Syntax
6. SPACES (Systematic 
Pedestrian And Cycling 
Environmental Scan)
7. Pedestrian Discomfort 
(Determining the Sidewalk 
Pavement Width by Using 
Pedestrian Discomfort 
Levels and Movement 
Characteristics)

ــون  ــى و فن ــفيعى، مبان ــعيد ش 8. س
طراحى شهرى، ص 20.

ــور، طراحى فضاهاى  9. على مدنى پ
ــهرى نگرشى بر فرآيند اجتماعى و  ش

مكانى، ص 37.
ــران،  ديگ و  ــازاده  رض ــه  راضي  .10
و  ــدارى  پياده م ــت  قابلي ــنجش  «س
در  آن  ــر  ب ــذار  تاثيرگ ــاى  مولفه ه
ــة  ــوردى: محل ــة م ــلات، مطالع مح

چيذر»، ص 300.

پرسش هاى تحقيق
1. در تلفيق سه روش مذكور، مؤلفه هاى 
مؤثر بر قابليت پياده رهوارى كدام است؟

 7 و   ،3  ،2 فازهاى  در  معابر  كدام   .2
براى  را  لازم  پتانسيل  از  غرب  شهرك 

ارتقاى قابليت پياده رهوارى دارند؟
قابليت  ارتقاى  در  راهكارهايى  چه   .3
مؤثر  برگزيده  معابر  در  پياده رهوارى 

هستند؟

معابر  در  پياده رهوارى  قابليت  امكان سنجى  تحقيق،  اين  انجام  از  هدف 
فازهاى 2، 3، و 7 شهرك غرب، با استفاده و تركيب سه روش چيدمان فضا5، 
به  اختصاص يافته  سطوح  سنجش  روش  و  پياده راه6،  كالبدى  كيفيت  ارزيابى 
عابر پياده بر مبناى ميزان عدم راحتى و خصوصيات حركتى آن7 است. در اين 
پژوهش، با بهره گيرى از روش تحقيق توصيفى ـ تحليلى، پاسخ به پرسش هاى 

ذيل دنبال مى شود: 
ـ در تلفيق سه روش مذكور، مؤلفه هاى مؤثر بر قابليت پياده رهوارى كدام است؟
ـ كدام معابر در فازهاى 2، 3، و 7 شهرك غرب پتانسيل لازم را براى ارتقاى 

قابليت پياده رهوارى دارند؟
ـ چه راهكارهايى در ارتقاى قابليت پياده رهوارى در معابر برگزيده مؤثر هستند؟
قابليت  با  مرتبط  مفاهيم  پژوهش،  مسير  هدايت  براى  مبنا،  اين  بر 

پياده رهوارى و روش هاى مورد استفاده در تحقيق، بيان مى گردد.

1. پيشينة نظرى قابليت پياده رهوارى
حضور انسان ها در شهر به معناى ارتقاى كيفيت شهر و اعطاى معناى مدنيت 
فضايى،  هويت  ادراك  در  اساسى  اهميتى  پياده رهوارى  قابليت  است.  آن  به 
كلى  طور  به  دارد8.  محيطى  كيفيت هاى  دريافت  و  محيط،  به  تعلق  احساس 
مى توان حركت پياده را به هفت فعاليت مختلف قدم زدن، ايستادن، نشستن، 
و  خيابان ها  كرد.9  تقسيم   كردن  تماشا  و  كردن،  بازى  دويدن،  كشيدن،  دراز 
نوسال  ديدگاه  از  و  هسند  شهر  يك  عمومى  مكان هاى  مهم ترين  پياده راه ها 
مصنوع  محيط  مطلوبيت  مى شود: «ميزان  تعريف  چنين  پياده رهوارى  قابليت 
براى حضور مردم، زندگى، خريد، ملاقات، گذران اوقات، و لذت بردن از آن در 
يك پهنه»10. در «ت 1»، ايده هاى مهم ترين نظريه پردازان با تأكيد بر گسترش 

قابليت پياده رهوارى ارائه شده است.

2. روش شناسى
روش تحقيق در پژوهش حاضر روشى تركيبى است و از هر دو روش توصيفى 
از  استفاده  با  در ابتدا،  است.  شده  گرفته  بهره  توأمان  صورت  به  تحليلى  و 
و  مؤلفه ها  تحقيق)،  ادبيات  و  نظرى  مباحث  (مطالعة  كتابخانه اى  مطالعات 
كيفى  «روش  با  سپس  گرديد.  استخراج  پياده رهوارى  قابليت  شاخص هاى 
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جين جيكبز
Jane Jacobs

كتاب مرگ و زندگى شهرهاى 
بزرگ آمر يكا

توجه به فعاليت ها، اختلاط كاربرى ها (به لحاظ استفاده و 
تنوع سنى ابنيه)، نفوذپذيرى و قابليت دسترسى، اختلاط 

اجتماعى و انعطاف پذيرى

اتصال و پيوستگى، ايمنى و 
امنيت، نفوذپذيرى، راحتى، 
دسترسى و ارتباط، تنوع، 

سرزندگى، خوانايى، مقياس 
انسانى، آسايش اقليمى، 

مسيريابى

كوين لينچ
Kevin Lynch

سرزندگى، معنى (حس)، سازگارى، دسترسى، كنترل و كتاب تئورى شكل خوب شهر
نظارت، كارايى، عدالت

 يان بنتلى 
Bentley

كتاب محيط هاى پاسخ دهنده 
نفوذ پذيرى، تنوع، خوانايى، انعطاف  پذيرى، سازگارى 
بصرى، قابليت شخصى سازى، كارايى از نظر مصرف 
انرژى، پاكيزگى، حفاظت و نگه دارى از اكوسيستم ها

جان پانتر و متيو كرمونا
Punter & Carmona

كتاب ابعاد طراحانه برنامه ريزى 
شهرى

كيفيت پايدارى زيست محيطى، كيفيت منظر شهرى، 
كيفيت فرم شهر، كيفيت فرم ساختمان ها، كيفيت عرصة 

همگانى
يان گل

Jan Gehl
كتاب زندگى در فضاى ميان 

انعطاف پذيرى ـ ايمنى ـ امنيت ـ آسايش اقليمىساختمان ها 

هيونر
Heohner

كتاب اقدامات زيست محيطى 
درك شده و فعاليت بدنى در 
ميان بزرگسالان در شهر

اختلاط كاربرى ها، ايمنى، امنيت، زيبايى محيطى، 
قابليت دسترسى، امنيت عينى و ادراكى، برخوردارى از 

زيرساخت هاى مناسب 

نظريه پردازان  (بالا).   1 ت 
قابليت  با  مرتبط  مفاهيم  و 
جمع بندى  مأخذ:  پياده رهوارى، 
رئيس  فاطمه  و  رنجبر  احسان 
كيفى  «سنجش  اسماعيلى، 
و  ايران»  در  شهرى  پياده راه هاى 

نگارندگان.
مؤلفه هاى  تطابق  (پايين).   2 ت 
قابليت  و  فضا  چيدمان  روش 
پياده رهوارى و شاخص هاى آن ها، 

مأخذ: نگارندگان، بر اساس
B. Jiangl, et al, Integration 
of Space Syntax into GIS 
for Modelling Urban 
Spaces.

معادل سازى مؤلفه هاى قابليت پياده رهوارى 
با روش چيدمان فضا شاخص ها مؤلفه هاى روش 

چيدمان فضا روش

دسترسى و ارتباط ميزان نقش يك خيابان در استخوان بندى اصلى يك محدوده اتصال

چيدمان 
فضا 

تنوع و سرزندگى
خوانايى ميزان قدرت تشخيص مسيرهاى انشعابى از يك خيابان كنترل
مسيريابى تعداد گزينه هاى انتخاب (انتخاب مسيرها)

امنيت ميزان فضاهاى ايزوله و گوشه هاى پنهان در محدوده
(ميزان فضاهاى غيرقابل دفاع) عمق

سرزندگى ميزان كيفيت سرزندگى محيط (رابطة معكوس با عمق)

پيوستگى ميزان پيوستگى يك محور با كليت محدوده
(ميزان فضا و مسافت مورد نياز براى رسيدن از يك نقطه به نقطة ديگر)

نفوذپذيرىهم پيوندى ميزان اتصال معابر به يكديگر (تعداد معابر بن بست)
سلسله مراتب فضايى ميزان برخوردارى محدوده از سلسله مراتب فضايى

مقياس انسانى ميزان شعاع محلى (استاندارد شعاع محلى 3 تا 5 بيانگر تعداد تغيير جهت ها)
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روش  مؤلفه هاى  تطابق   .3 ت 
ارزيابى كيفيت كالبدى پياده راه و 
قابليت پياده رهوارى و شاخص هاى 
آن ها، مأخذ: نگارندگان.

چيدمان فضا»، معابر منتخب در محدودة مورد مطالعه (فازهاى 
2، 3، و 7 شهرك غرب) برگزيده شدند. در ادامه، با بهره گيرى 
از ،مشاهدات ميدانى»، در روش كيفى «ارزيابى كيفيت كالبدى 
عابر  به  اختصاص يافته  سطوح  سنجش  كمى  روش  و  پياده راه 
و  مؤلفه ها  استخراج  ضمن  عدم راحتى»  ميزان  مبناى  بر  پياده، 

شاخص هاى قابليت پياده رهوارى سه روش ذكرشده، چارچوبى 
براى سنجش قابليت پياده رهوارى در محيط هاى مختلف عرضه 
شده است. درنهايت با مقايسة تطبيقى اين سه روش، با بررسى 
وزن دهى  و  مذكور  خيابان  دو  از  يك  هر  پياده رهوارى  قابليت 
امتياز  محاسبة  و  روش ها  از  هريك  استخراج شدة  معيارهاى  به 
معادل سازى مؤلفه هاى قابليت 
پياده رهوارى با روش ارزيابى 

كيفيت كالبدى پياده راه
شاخص ها مؤلفه هاى روش ارزيابى كيفيت كالبدى پياده راه روش

جذابيت ميزان جذابيت كاربرى هاى حاشيه محور براى پياده نوع ساختمان ها و عوارض 
(www.sydney.edu.au)

ارزيابى 
كيفيت 
كالبدى 
پياده راه

تنوع ميزان تنوع كاربرى هاى حاشيه محور
(ميزان تنوع در فعاليت هاى ايجادشده)

دسترسى و ارتباط وجود مسير پياده در حاشية معبر پياده (www.sydney.edu.au) ايمنىنوع مسير ميزان ايمنى پياده هنگام عبور از عرض خيابان
ايمنى ميزان فاصلة مسير پياده از مسير وسايل نقليه (www.uwa.edu.au) موقعيت قرارگيرى مسير
دلپذيرى ميزان كيفيت سنگ فرش هاى محيط پياده

جذابيتنوع مصالح (شبانى و آقاحسينى، 1392) ميزان جذاب بودن مسير براى پياده روى
آسايش ميزان سازگارى مصالح با اقليم محدوده
دلپذيرى ميزان شيب مسير (ميزان راحتى عابر پياده) وضعيت شيب مسير (شبانى و آقاحسينى، 1392)
دلپذيرى ميزان شكاف ها، برآمدگى، فرورفتگى، و ترك هاى موجود در 

مسير
وضعيت مسيرها و ميزان هموار بودن آن ها

(شبانى و آقاحسينى، 1392)
ايمنى تعداد و وضعيت موانع موجود در مسير موانع موجود در مسير 

(www.uwa.edu.au)دلپذ يرى
ايمنى وضعيت تابلوها، خط كشى ها، و نشانه هايى براى مشخص كردن 

مسيرهاى دوچرخه در خط سواره (www.uwa.edu.au) نوع خط
تنوع و سرزندگى ميزان تنوع در مسيرها

(مسير سواره، پياده، دوچرخه، و حمل ونقل عمومى)
دلپذيرى ميزان سرعت سواره شيب جاده/ خيابان (شبانى و آقاحسينى، 1392)
ايمنى ميزان هموار بودن مسير سواره وضعيت جاده/ خيابان به لحاظ هموار بودن

(شبانى و آقاحسينى، 1392)
دسترسى و ارتباط تعداد خطوط در مسير حركت سواره

(تعيين نوع شريانى و سرعت)
تعداد خطوط حركتى خيابان

(www.midss.org)
ايمنى و امنيت ميزان ايمنى عابر پياده هنگام عبور از عرض معبر وجود محدوديت پارك اتومبيل در طول مسير

(www.midss.org)جذابيت ميزان جذابيت بصرى خيابان براى عابر پياده
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11. www.spacesyntax.net 

ــن  بهم ــرى  جعف ــى  محمدعل  .12
ــكل يابى  «مش ــان،  خاني ــى  مجتب و 
ــدگاه رفتارى و  طرح هاى جامع از دي
ــه آن با وضع موجود به روش  مقايس
ــوردى: محلة  ــان فضا، نمونة م چيدم
كبابيان شهر همدان، ص 295-285.
13. B. Hillier, et  al, Natural 
Movement: or Configuration 
and Attraction in Urban 
Pedestrian Movment, p. 32.
14. B. Jiangl, et  al, 
Integration of Space Syntax 
into GIS for Modelling Urban 
Spaces, p. 314.

ــورد  ــمانچيان، «برخ ــد ريس 15. امي
ــت عابر  ــت حرك ــمند در مديري روش
ــزان  مي ــة  مقايس و  ــل  تحلي ــاده،  پي
ــوردى محلة  ــة م ــى در نمون دسترس

نظام آباد و يوسف آباد»، ص 8.

نهايى، به بيان راهكارهايى براى بهبود قابليت پياده رهوارى آن ها 
پرداخته شده است. بر اين اساس، روش هاى استفاده شده براى 
امكان سنجى قابليت پياده رهوارى در معابر شهرى و مؤلفه هاى 

مؤثر در هر روش، به اختصار توضيح داده مى شود.

2. 1. روش چيدمان فضا 
ير  هيل  بيل  سوى  از  دهة1970  اواخر  در  فضا  چيدمان  نظرية 
در دانشگاه لندن معرفى و واژة «چيدمان فضا» براى توصيف 
انگيزش ها و رفتارهاى اجتماعى و فرهنگى درون شهر انتخاب 

شد.11
چيدمان فضا يك نظريه و مجموعه اى از روش ها در مورد 
دو  هر  كه  است  شده  ساخته  ايده  دو  اساس  بر  كه  است  فضا 
جنبة عينى فضا و درگيرى ذهنى ما از آن را منعكس مى كند. 
در اين روش، ساختار شهر چارچوب راه ها و فضاهاى باز عمومى 
تعريف مى گردد كه ارتباطات محلى تا سطوح وسيع تر را برقرار 
مى كند12. بر اساس منطق حركت طبيعى كه هيلير بيان مى كند، 
«حركت» در فضا بيشتر از هر عامل ديگرى متأثر از چگونگى 
چيده شدن فضاها در كنار يكديگر است. در واقع، ابتدا پيكربندى 
فضايى باعث ايجاد حركت و سپس مكان يابى كاربرى ها منجر 

به جذب بيشتر عابرين و افزايش حركت مى شود13. 
مى شوند  بررسى  متعددى  عوامل  فضا،  چيدمان  تحليل  در 
«اتصال»،  عامل  چهار  به  مى توان  آن ها  مهم ترين  از  كه 
مطالب  مطابق  كرد14.  اشاره  هم پيوندى»  و  «عمق  «كنترل»، 
فوق، پيكربندى فضايى شبكه به خودى خود عامل اصلى ايجاد 
به  ابتدا  پژوهش  اين  در  بنا بر اين  است15.  حركتى  الگوهاى 

بررسى پيكربندى فضايى در محدودة مورد مطالعه (فازهاى 2، 
3، و 7 شهرك غرب)، با استفاده از نرم افزار «اسپيس سينتكس» 
پرداخته خواهد شد تا در آغاز مسير، محورهايى با قابليت بيشتر 
كه  است  ذكر  شايان  گردند.  مشخص  حركتى  الگوهاى  ايجاد 
مؤلفه هاى  از  تعدادى  فضا  چيدمان  روش  مؤلفه هاى  از  هريك 
شامل  مؤلفه ها  اين  مى گيرد.  بر  در  را  پياده رهوارى  قابليت 
شاخص هايى هستند  كه در نقشه هاى خروجى نرم افزار فوق در 

نظر گرفته مى شوند.

2. 2. تكنيك ارزيابى كيفيت كالبدى پياده راه
استراليا،  سلامت  ملى  شوراى  سرمايه گذارى  با  سال 2000  در 
بر  تأكيد  (با  كالبدى  محيط  كيفيت  ارزيابى  مورد  در  پژوهشى 
مسيرهاى ويژة پياده و دوچرخه) در مقياس محله اى، در دانشگاه 
معرفى  قالب  در  آن  نتايج  كه  گرفت  صورت  غربى،  استرالياى 

تكنيك ارزيابى كيفيت كالبدى پياده راه منتشر شد.16
فرض بر اين بود كه محيط كالبدى نقش مهمى در مشاركت 
مؤثر شهروندان و درنتيجه در ارتقاى سلامت عمومى و فردى 
دارد. در اين ميان، ويژگى هاى محيط كالبدى نقش مؤثرى در 

الگوى فعاليت خواهند داشت.17
از  كه  مى شود  پرداخته  عامل   37 بررسى  به  روش  اين  در 

جمله آن ها مى توان به موارد زير اشاره كرد:

الگوى كاربرىوزن عامل (سواره به پياده)

منطقة تجارى مركزى 0/44 به 0/56
منطقة مسكونى0/60 به 0/40
منطقة تجارى 0/48 به 0/52

سطح  اولويت  (راست).   4 ت 
كاربرى،  از  متأثر  پياده  سرويس 

مأخذ:
 T. Muraleethanran & T. 
Hagiwara. Overall Level of 
Service of Urban Walking 
Environment and its 
Influence on Pedestrian 
Route Choice Behavior.

ت 5 (چپ). سطوح سرويس دهى 
پياده بر اساس عرض مسير پياده 

و اندازه گروه عابر، مأخذ:
S. Kim, et al, Determining 
the Sidewalk Pavement 
Width by Using Pedestrian 
Discomfort Levels and 
Movement Characteristics.
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ارزيابى  روش  مؤلفه هاى   .6 ت 
قابليت  و  پياده  راحتى  سطوح 
پياده رهوارى و شاخص هاى آن ها، 
مأخذ: نگارندگان.

معادل سازى مؤلفه هاى قابليت پياده رهوارى با روش 
اندازه گيرى سطوح اختصاص يافته به عابر پياده بر 
مبناى ميزان عدم راحتى و خصوصيات حركتى آن

شاخص ها
مؤلفه هاى روش اندازه گيرى سطوح 

اختصاص يافته به عابر پياده بر مبناى ميزان 
عدم راحتى و خصوصيات حركتى آن

روش

تنوع ميزان تنوع كاربرى هاى حاشيه معبر
(ميزان تنوع و اختلاط كاربرى ها و فعاليت ها) نوع خيابان (CBD، مسكونى، تجارى)

(Muraleethanran, ibid)

اندازه گيرى 
سطوح 

اختصاص  
يافته به 

عابر پياده بر 
مبناى ميزان 
عدم راحتى و 
خصوصيات 
حركتى آن

جذابيت ميزان عرض معبر بر اساس استاندارد هر 
منطقه

دلپذيرى ميزان تأثير يك جريان مخالف بر مسير قدم 
سوژه

(F تا A) سطح سرويس پياده
(Kim, ibid)

دلپذيرى
ميزان عرض مناسب مسير پياده

(توجه به نياز عابر پياده / ميزان فضاى كافى 
براى قدم زدن)

(Kim, ibid) ايمنىعرض مسير پياده
امنيت

جذابيت 
دلپذيرى ميزان سطح سرويس معبر با توجه به تعداد 

جهت ها (مطابقت اعداد با استانداردها)
تعداد جهت حركت در مسير پياده

(Kim, ibid) 
دلپذيرى ميزان سطح سرويس معبر با توجه به اندازه 

گروه (مطابقت اعداد با استانداردها) اندازه گروه در مسير پياده (تعداد عابرانى 
كه به موازات هم حركت مى كنند)

(Kim, ibid) 
امنيت تعداد برخوردها در مسير پياده
انعطاف ميزان قابليت استفاده متفاوت از فضا براى 

پياده (مكث، توقف و تغيير جهت)
ايمنى ميزان عرض مسير سواره نوع معبر (اصلى، شريانى، جمع و 

 Kim,) (پخش كننده، دسترسى محلى
(ibidميزان سرعت وسايل نقليه در معبر

ايمنى ميزان سرعت وسايل نقليه به طور ميانگين (Kim, ibid) ميانگين سرعت لحظه اى
تنوع  ميزان تنوع در كاربرى ها

سطح سرويس پياده در مقابل سطح 
(Kim, ibid) سرويس سواره

امنيت ميزان امنيت پياده در محيط به لحاظ كاربرى
انعطاف ميزان اثرات الگوهاى كاربرى بر هر سطح 

خدمت (مطابقت با استانداردها)

ــر  ــبانى و محمدباق ــين ش 16. اميرحس
آقاحسينى، «ارزيابى كيفيت كالبدى پياده 
راه: معرفى تكنيك SPACES»، ص 117.
17. www.uwa.edu.au
18. www.sydney.edu.au

ـ انواع ساختمان ها و عوارض
و  پياده روى  براى  مى تواند  كه  راه هايى  از  كلى  ارزيابى  يك  ـ 
موقعيت،  نوع،  مثال:  طور  به  شود.  استفاده  دوچرخه سوارى  يا 

مصالح، شيب، و شرايط.

مسير،  خطوط  تعداد  مثال:  طور  به  خيابان.  عمومى  ارزيابى  ـ 
و  دوچرخه  پاركينگ  امكانات  ترافيك،  كنترل  ابزارهاى  موانع، 

ماشين، و فرصت هايى براى نظارت طبيعى.
ـ ادراك جذابيت و دشوارى براى پياده روى و دوچرخه سوارى18.
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19. GIS
20. www.midss.org
21. S. Kim, et al, Determining 
the Sidewalk Pavement Width 
by Using Pedestrian Discomfort 
Levels and Movement 
Characteristics, p. 884.
22. T. Muraleethanran 
& T. Hagiwara, Overall 
Level of Service of Urban 
Walking Environment and 
its Influence on Pedestrian 
Route Choice Behavior, p. 10.
23. CBD

به طور كلى، با ابزار روش ارزيابى كيفيت كالبدى پياده راه، 
گروهى از عوامل فيزيكى محيطى اندازه گيرى مى شود، عوامل 
كه پياده روى و دوچرخه سوارى را در واحدهاى همسايگى تحت 
تأثير قرار مى دهند. اين ابزار در تركيب با ابزارهاى ديگرى به 
كار مى رود كه مبتنى بر سيستم اطلاعات جغرافيايى19 هستند 

(ت 3).20

2. 3. تكنيك اندازه گيرى سطوح اختصاص يافته 
به عابر پياده بر مبناى ميزان عدم راحتى و 

خصوصيات حركتى آن
با وجود اينكه عابران و رانندگان اشكال مختلفى از حمل ونقل 
هستند؛  انسان  همه  كه  داشت  توجه  بايد  مى كنند،  اتخاذ  را 
بنا بر اين براى يك بخش خيابان شهرى بهتر است كه سطوح 
كه  حالى  در  باشند.  يكسان  رانندگان  و  عابران  سرويس دهى 
عابران براى قدم زدن نسبت به رانندگى در خيابان هاى شهرى 

احساس راحتى بيشترى داشته باشند21.
 به اين منظور، در مطالعة اولويت براى سطح سرويس پياده 
در  نقليه   وسيلة  سرويس  سطح  مقابل  در  پياده  سرويس  سطح 
نسبت  مثال،  طور  به  مى شود.  رتبه بندى  محدودة 100-1  يك 
60 به 40 بدين معنى است كه نمرة سطح سرويس پياده 60 
اين  در  كه  است  حمل ونقل 40  وسايل  سرويس  سطح  نمرة  و 
صورت  پياده  سرويس  سطح  نفع  به  عرض  طراحى  صورت، 

خواهد گرفت22.
همچنين در اين روش، براى در نظر گرفتن اثرات الگوهاى 
كاربرى  الگوى  نوع  سه  سرويس،  سطح  هر  در  زمين  كاربرى 
منطقة   مركزى23،  تجارى  منطقة   مى شود:  گرفته  كار  به  زمين 

مسكونى24، و منطقة تجارى25 . 26
مسير قدم هاى افراد مى تواند با سطح سرويس پياده در ارتباط 
در  عرضى  تغييرات  بودن  زياد  صورت  در  كه  طورى  به  باشد، 
مسير، سطح سرويس ضعيف است. بنا بر اين براى تنظيم جدول 

مؤثر  مؤلفه هاى  (راست).   7 ت 
مأخذ:  پياده رهوارى،  قابليت  بر 

نگارندگان.
ت 8 (چپ) . موقعيت ناحية 7 در 

منطقة 1، مأخذ: نگارندگان.
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24. Residential area
25. Commercial area
26. Ibid,p. 11.
27. Kim, et al, ibid, p. 885.
28. Ibid, p 886.

سطح سرويس پياده، مى توان شش سطح سرويس «ت 5» را در 
نظر گرفت. در صورت نياز به امتياز (كمّى كردن)، به جاى يك 
تعريف الفبايى براى هر سطح خدمت يك امتياز در نظر گرفته 
مى شود، به گونه اى كه 6 متناظر با سطح سرويس A، 5 متناظر 

با سطح سرويس B و به همين ترتيب ادامه خواهد داشت27.
در اين مرحله مشخص گرديد كه در محاسبة حجم عابر و 
اندازة  گروه عابر يك عامل مهم در بررسى حركات عابر در مسير 
پياده است و برابر است با تعداد عابرانى كه به موازات يكديگر راه 
مى روند. در اين تحقيق اندازة گروه عابر بر اساس جهت حركت 
و اندازة  گروه تعيين مى شود. به طور مثال، 2 به 3 نشان مى دهد 

كه 2 جهت مخالف و 3 اندازة  گروه هستند28.
مطابق با مطالب مذكور، در اين روش نيز مؤلفه هايى هست 

كه برخى از مؤلفه هاى قابليت پياده رهوارى را پوشش مى دهد و 
شاخص هاى اين مؤلفه ها طى «ت 6» ارائه مى گردد.

3. جمع بندى مبانى نظرى
قابليت  امكان سنجى  گوناگون  روش هاى  معرفى  از  پس 
پياده رهوارى و جمع بندى صورت گرفته، درنهايت، از برهم نهى 
روش هاى مختلف، تعداد 9 مؤلفة مؤثر بر قابليت پياده رهوارى 
استخراج گرديد كه بر ميزان و دفعات حضور پياده و بروز انواع 
فعاليت ها تأثير مى گذارند و موجب افزايش قابليت پياده رهوارى 
مى گردند (ت 7). در ادامه با بررسى روش هاى ذكرشده در نمونة 
چه  روش ها،  از  هريك  كه  مهم  اين  ارزيابى  به  مطالعه،  مورد 

مؤلفه هايى را پوشش مى دهند، پرداخته خواهد شد.

ت 9 . فاز 2 و 3 و 7 در ناحية 7 
شهرك غرب، مأخذ: نگارندگان.
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4. معرفى محدودة مورد مطالعه

در اين پژوهش فازهاى 2 و 3 و 7 شهرك غرب بررسى شده 
است. اين محدوده در محلة شهرك غرب و در ناحية 7 منطقة 2 
شهردارى تهران واقع گرديده است. محدودة مورد نظر (فازهاى 
2 و 3 و 7 شهرك غرب) مساحتى در حدود 221/65 هكتار و 
با  شمال  از  محدوده  اين  دارد.  نفر  24هزار  حدود  در  جمعيتى 
خيابان  با  غرب  از  و  خوردين  خيابان  با  شرق  از  دريا،  خيابان 

فرحزادى محدود گشته است (ت 8 و 9).

4. 1. امكان سنجى قابليت پياده رهوارى در 
نمونه موردى

قابليت  امكان سنجى  يعنى  پژوهش،  اصلى  هدف  به  توجه  با 
پياده رهوارى در معابر شهرى و انتخاب نمونة موردى محدودة 
فازهاى 2، 3، و 7 شهرك غرب براى مطالعه، در اين قسمت 
قابليت پياده رهوارى در معابر محدودة ذكرشده، طى سه مرحله و 

با بهره گيرى از سه روش  معرفى شده، سنجش مى شود.
مرحلة اول ـ روش چيدمان فضا: به منظور امكان سنجى قابليت 
پياده رهوارى معابر اين محدوده، در مرحلة اول با بهره گيرى از 
نرم افزار اسپيس سينتكس چهار مؤلفة اصلى چيدمان فضا را در 

معابر محدوده بررسى كرديم.
اتصال  پاكنژاد  و  دادمان  خيابان هاى   ،«10 «ت  طبق  بر 

بيشترى نسبت به ساير معابر دارد. بنا بر اين ساختار اصلى اين 
محدوده شناخته مى شود. در «ت 11» نقشة ارزش كنترل معابر 

نشان داده شده است.
خيابان  به  محدوده،  اين  در  هم پيوندى  ميزان  بالاترين 
محور  اين  كه  است  معنا  بدان  اين  و  دارد؛  اختصاص  دادمان 
پس  دارد.  مناسبى  دسترسى  محدوده،  قسمت هاى  همة  به 
(نظير  جمعيت  جاذب  كاربرى هاى  استقرار  براى  مكان  بهترين 

كاربرى هاى تجارى و تفريحى) است (ت 12 و 13).
بر مبناى اين روش كه قابليت پياده رهوارى به لحاظ تأثير 
پيكره بندى فضايى محدوده بررسى مى شود، دو خيابان دادمان و 
پاكنژاد نقش پررنگ ترى در ساختار فازهاى مورد نظر دارند و دو 
معبر نمونة منتخب هستند كه قابليت پياده رهوارى بيشترى دارند.
مؤلفة  چهار  از  هريك  به  وزن دهى  ضمن   «14 «ت  در 
گرديده  محاسبه  خيابان ها  از  هريك  كل  امتياز  فضا،  چيدمان 
است. وزن دهى ها بر مبناى نظر متخصصين صورت گرفته است.
مؤلفه هاى اصلى در روش چيدمان فضا، به نسبت اهميتشان 
بين 1 تا 5 امتيازدهى شده اند و طبق نقشه هاى توليدشده، متوسط 
ميزان ارزش هريك از چهار عامل فوق براى خيابان هاى دادمان 
امتياز  محاسبة  از  پس  درنهايت،  است.  شده  محاسبه  پاكنژاد  و 
را  بيشترى  امتياز  فضا  چيدمان  روش  در  دادمان  خيابان  كل، 

كسب كرده است.

اتصال  نقشه  (راست).   10 ت 
فضايى معابر، مأخذ: نگارندگان.

Min Connectivity = 1
Max Connectivity = 14789

ت 11 (راست، دوم). نقشة ارزش 
كنترل معابر، مأخذ: نگارندگان.

Min Control =0/25
Average =0/9993 Max 
Control = 2

ت 12 (راست، سوم). نقشة عمق 
معابر، مأخذ: نگارندگان.

Min Depth = 0
Average = 5.01597
Max Depth = 11

هم پيوندى  نقشه  (چپ):   13 ت 
معابر، مأخذ: نگارندگان.

Min Integration =0/2108
Average= 1/0046
Max Integration =2/3214
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29. نك: وزارت مسكن و شهرسازى، 
آيين نامة طراحى راه هاى شهرى.

تقريباً  خيابان  دو  هر  براى  اتصال  ميزان  مطابق «ت 14» 
برابر است؛ يعنى دو خيابان دادمان و پاكنژاد نقشى اساسى در 
استخوان بندى محدوده ايفا مى كنند و در ايجاد تنوع و سرزندگى 
بيشتر  كنترل  پارامتر  ميانگين  پاكنژاد  خيابان  در  هستند.  مؤثر 
است و بدين معنى است كه قدرت تشخيص مسيرهاى انشعابى 
مسيريابى  و  بيشتر  خوانايى  بنا بر اين  است.  بالا  خيابان  اين 
آسان تر است. ميزان امنيت و سرزندگى در خيابان دادمان بيشتر 
يعنى  مؤلفه  مهم ترين  بيشتر).  امنيت  كمتر،  عمق  (هرچه  است 
هم پيوندى، در خيابان دادمان بيشتر و اين نشان دهندة پيوستگى 
اين معبر با كل محدوده و نفوذپذيرى بالاى آن است. درنهايت، 
همان طور كه ذكر گرديد، پس از امتيازدهى، خيابان دادمان در 

اين روش بيشترين امتياز را كسب مى كند.
مرحلة دوم ـ روش اندازه گيرى سطوح اختصاص يافته به عابر پياده 
بر مبناى ميزان راحتى و خصوصيات حركتى آن: با برگزيده شدن دو 

معبر نمونة برخوردار از قابليت پياده رهوارى، معابر دادمان و پاكنژاد، 
در ابتدا مشخصات اولية مربوط به اين دو خيابان برداشت مى گردد. 
اين دو خيابان مسكونى هستند و بر مبناى تعداد تقاطع هاى طول 
مسير به ترتيب در سه و دو بخش مجزا مطالعه مى شوند (ت 15).

در «ت 16» با توجه به اطلاعات مورد نياز در اين روش، در 
هريك از بخش هاى خيابان، عرض مسير پياده، اندازة گروه عابر 
به تفكيك جهت و اندازة گروه، و سطح سرويس هريك از آن ها، و 
امتياز متناظر با آن در هر دو خيابان به تفكيك بيان گرديده است.
در بخش هاى سه گانة خيابان دادمان، در وضعيت معبر شريانى 
درجة دو فرعى، سطح سرويس سواره بر مبناى سرعت (ميانگين 
محور 38 تا 45 كيلومتر) B است. در  اين  لحظه اى در  سرعت 
بخش هاى دو گانة خيابان پاكنژاد، معبر شريانى درجة دو اصلى، 
سطح سرويس سواره بر مبناى سرعت (ميانگين سرعت لحظه اى 

در اين محور بيش از 55 كيلومتر) A ارزيابى شده است.29

عرض مسير 
پياده (متر)

عرض خطوط 
سواره (متر) تعداد خطوط سواره عرض كلى 

معبر (متر) عملكرد معبر مقاطع خيابان دادمان

2/4 3/2 3 – 1 پاركينگ 39/4 شريانى درجة 2 (فرعى) چپ 3بخش 1 (خوردين تا پاكنژاد) 3/2 3 – 1 پاركينگ راست
3/30 3/2 3 – 1 پاركينگ 48/6 شريانى درجة 2 (فرعى) چپ 2/5بخش 2 (پاكنژاد تا حسن سيف) 3/2 3 – 1 پاركينگ راست

3 3/2 3 – 1 پاركينگ 34/2 شريانى درجة 2 (فرعى) چپ 2/5بخش 3 (حسن سيف تا فرحزادى) 3/2 3 – 1 پاركينگ راست
مقاطع خيابان پاكنژاد

4 3/2 3 – 1 پاركينگ 40 تا 76 شريانى درجة 2 (اصلى) چپ 7/5بخش 1 (ميدان صنعت تا دادمان) 3/2 3 – 1 پاركينگ راست
3/5 3/2 3 – 1 پاركينگ 47 تا 65 شريانى درجة 2 (اصلى) چپ 4بخش 2 (دادمان تا دريا) 3/2 3 – 1 پاركينگ راست

ت 14 (بالا). امتياز نهايى هر يك 
پاكنژاد  و  دادمان  خيابان هاى  از 
مأخذ:  فضا،  چيدمان  روش  با 
نگارندگان.
كلى  مشخصات  (پايين).   15 ت 
بخش هاى مختلف خيابان دادمان 
و پاكنژاد، مأخذ: نگارندگان.

مجموع
هم پيوندى عمق كنترل اتصال مؤلفه

5 2 3 4 وزن مؤلفه (1-5)
48 1/414 4/5 0/95 9194 دادمان 44امتياز خيابان 1/07 5/125 1/08 9206 پاكنژاد
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سطح سرويس پياده، در مقابل سطح سرويس وسيلة  نقليه  
با  پياده  سرويس  (سطح  است  به 60  دادمان40  خيابان  كل  در 
سطح  و   (60 نمرة  با  نقليه  وسيله  سرويس  سطح  و   40 نمرة 
كل  در  نقليه   وسيله   سرويس  سطح  مقابل  در  پياده،  سرويس 
خيابان پاكنژاد 30 به 70 است (سطح سرويس پياده با نمرة 30 
است  در  حالى  اين  نمرة 70).  با  نقليه  وسيلة  سرويس  سطح  و 
كه مطابق استانداردها اين نسبت در يك بازة 1-100 رتبه بندى 

مى شود و براى منطقة مسكونى معادل 60 به 40 است.
سرويس  سطح  بعد  مرحلة  در  گرديد،  ذكر  آنچه  بر  بنا 
سطح  مبناى  بر  پاكنژاد  و  دادمان  خيابان  سه گانة  بخش هاى 
مى شود.  محاسبه  دو  اين  نسبت  و  سواره  و  پياده  سرويس 
درنهايت، ميانگين امتياز هر بخش از خيابان دادمان و پاكنژاد به 

صورت مجزا محاسبه مى گردد (ت 17 و 18).
در نهايت با توجه به سطوح سرويس پياده و سواره در هر 
دو معبر (نسبت 60 به 40 براى منطقة مسكونى) و شاخص هاى 
«ت 1» در مبانى نظرى، راهبردهايى براى استفادة هرچه بيشتر 

پياده از فضا، اتخاذ خواهد شد.
مرحلة سوم ـ روش ارزيابى كيفيت كالبدى پياده راه: در اين مرحله 

پرداخته  پاكنژاد  و  دادمان  معبر  دو  كالبدى  كيفيت  ارزيابى  به 
كمبود  و  مسكونى  بافت  غلبة  از  حاكى  بررسى ها  مى شود. 
جاذب  و  تفريحى،  فرهنگى،  خدماتى،  تجارى،  كاربرى هاى 
عابرين پياده است. هرچند اين كمبودها در خيابان پاكنژاد بيشتر 
به چشم مى خورد. در هر دو خيابان دادمان و پاكنژاد مسيرهايى 
براى حركت پياده (پياده راه) در نظر گرفته شده است. در هر دو 
مسير از مصالح متنوعى استفاده شده است و كيفيت كلى هردو 
مسير و ميزان هموارى هريك از آن ها شرايط نسبتاً مناسبى را 
اين  در  كه  مسائلى  از  يكى  مى آورد.  فراهم  عابرين  عبور  براى 
است  مسير  طول  در  متعدد  موانع  وجود  است،  مشهود  مسيرها 
كه حركت عابر پياده را مختل مى كند. در خيابان پاكنژاد آنچه 
كه جريان حركت پياده را تحت تأثير قرار مى دهد انسداد بخش 
سوارة تقاطع دادمان تا ميدان صنعت (شمال به جنوب) و تردد 

پياده نيز با مشكل مواجه است.
دو  كالبدى  ويژگى هاى  ارزيابى  از  حاصل  نتيجة  ادامه  در 
محور امتيازدهى مى شوند و مؤلفه هاى قابليت پياده رهوارى كه 
از طريق اين روش پوشش داده مى شوند، به همراه شاخص هاى 

مرتبط ارائه خواهند گرديد (ت 19).

پياده  سرويس  سطح   .16 ت 
خيابان هاى  مختلف  بخش هاى 
دادمان و پاكنژاد بر مبناى عرض 
عابر،  گروه  اندازه  و  پياده  مسير 

مأخذ: نگارندگان.

امتياز سطح 
سرويس سطح سرويس

اندازه گروه عابر
عرض مسير پياده (متر) مقاطع خيابان دادمان

اندازه گروه جهت
4 C 3 2 2/4 چپ 6بخش 1 (خوردين تا پاكنژاد) A 1 1 3 راست
6 A 2 2 3/3 چپ 5بخش 2 (پاكنژاد تا حسن سيف) B 2 2 2/5 راست
6 A 2 2 3 چپ بخش 3 (حسن سيف تا 

4فرحزادى) C 3 2 2/5 راست
مقاطع خيابان پاكنژاد

6 A 2 1 4 چپ بخش 1
6(ميدان صنعت تا دادمان) A 1 1 7/5 راست

6 A 3 2 3/5 چپ بخش 2
6(دادمان تا دريا) A 2 2 4 راست
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5. جمع بندى و نتيجه گيرى

با  مرتبط  شاخص هاى  و  مؤلفه ها  از  بهره گيرى  با  درنهايت 
با  و  پياده رهوارى  قابليت  پيرامون  بحث  و  ذكرشده  روش هاى 
توجه به امتيازدهى هاى صورت گرفته، خيابان دادمان بيشترين 
امتياز را كسب مى كند و قابليت پياده رهوارى بيشترى دارد (ت 
قابليت  ارتقاى  يعنى  پژوهش  هدف  با  مطابق  ادامه،  در   .(20
پيشنهاداتى  و  راهكارها  بيان  به  شهرى،  معابر  در  پياده رهوارى 
به منظور بهبود شرايط موجود، براى دو خيابان دادمان و پاكنژاد 

پرداخته مى شود (ت 21).
در نهايت اينكه:

ـ خيابان دادمان نيازمند به استقرار كاربرى هاى متنوع است. 
چرا كه اين خيابان پتانسيل تغيير كاربرى دارد، تا شاهد تعدد و 

تنوع در عملكرد كالبد و فعاليت پياده باشيم. 
ـ در بخش يك خيابان پاكنژاد، بافت مسكونى بايد بدون 
تغيير باقى بماند و تنها فعاليت هاى دوره اى به فضاى پياده در 
اين معبر انتقال يابد، تا علاوه بر افزايش پويايى و امنيت پياده 

هر  امتياز  محاسبه  (بالا).   17 ت 
و  دادمان  خيابان هاى  از  بخش 
سرويس  سطح  مبناى  بر  پاكنژاد 
سواره و پياده،
مأخذ: نگارندگان.

ت 18 (پايين). محاسبه امتياز هر 
و  دادمان  خيابان هاى  از  بخش 
پاكنژاد، مأخذ: نگارندگان.

نتيجه ميانگين امتياز هر بخش محاسبة امتياز مقاطع خيابان دادمان

با توجه به برابرى نسبى ميانگين امتياز هر بخش 
از خيابان دادمان (5 تا 5/2) و برخوردارى اين معبر 
از سطح سرويس سواره B و سطح سرويس پياده 

A-C، درمى يابيم كه اين خيابان سطح سرويس نسبتاً 
مطلوبى دارد.

5 4/6 چپ 5/4بخش 1 (خوردين تا پاكنژاد) راست
5/2 5/4 چپ 5بخش 2 (پاكنژاد تا حسن سيف) راست
5 5/4 چپ 4/6بخش 3 (حسن سيف تا فرحزادى) راست

مقاطع خيابان پاكنژاد
با توجه به برابرى ميانگين امتياز هر بخش از خيابان 
پاكنژاد (6) و برخوردارى اين معبر از سطح سرويس 

سواره A و سطح سرويس پياده A، درمى يابيم كه اين 
خيابان سطح سرويس مطلوبى دارد.

6 6 چپ 6بخش 1 (ميدان صنعت تا دادمان) راست
6 6 چپ 6بخش 2 (دادمان تا دريا) راست

محاسبة امتياز سطح سرويس سواره (امتياز) سطح سرويس پياده (امتياز) مقاطع خيابان دادمان
(0/40 * 4) + (0/60 * 5) = 4/6 (5) B (4) C چپ 5/4 = (5 * 0/60) + (6 * 0/40)بخش 1 (خوردين تا پاكنژاد) (5) B (6) A راست
(0/40 * 6) + (0/60 * 5) = 5/4 (5) B (6) A چپ 5 = (5 * 0/60) + (5 * 0/40)بخش 2 (پاكنژاد تا حسن سيف) (5) B (5) B راست
(0/40 * 6) + (0/60 * 5) = 5/4 (5) B (6) A چپ 4/6 = (5 * 0/60) + (4 * 0/40)بخش 3 (حسن سيف تا فرحزادى) (5) B (4) C راست

مقاطع خيابان پاكنژاد
(0/30 * 6) + (0/70 * 6) = 6 (6) A (6) A چپ 6 = (6 * 0/70) + (6 * 0/30)بخش 1 (ميدان صنعت تا دادمان) (6) A (6) A راست
(0/30 * 6) + (0/70 * 6) = 6 (6) A (6) A چپ 6 = (6 * 0/70) + (6 * 0/30)بخش 2 (دادمان تا دريا) (6) A (6) A راست
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در اين معبر، ويژگى عبورى بودن براى سواره نيز حفظ گردد و 
تنها تدابيرى براى كاهش سرعت سواره در نظر گرفته شود، اما 

در بخش دو اين خيابان، به تغيير كاربرى نياز دارد.
بايستى در نظر داشت كه برنامه ريزى براى تقويت فضاهاى 
پياده راهبردهاى مختلفى را طلب مى كند و نبايد تنها مبتنى بر 
يك شيوة سنجش، سياست گذارى، و عرضة راهبرد باشد و بايد 
اين  اما  آن دخالت داده شود.  مختلف كمى و كيفى در  عوامل 
نكته را بايد در نظر داشت كه هر اقدام شهرسازى متضمن تبعات 
كاملاً مثبت و باارزش نيست، بلكه مسئلة مهم تعيين اولويت ها 
و برآيند حركتى است كه ضرورت آن در شهرهاى امروز بيش از 

پيش احساس مى شود.
و  برنامه ريزى  كه  است  داده  نشان  جهانى  موفق  تجارب 
بر  علاوه  كه  بود  خواهد  موفق  زمانى  پياده  فضاهاى  طراحى 
حتى  و  اقليمى،  فرهنگى،  اجتماعى،  شرايط  كالبدى؛  عوامل 
الگوى روانى و رفتارى مردم در نظر گرفته شود. بنا بر اين، در 
برنامه ريزى و سامان دهى پياده لازم است كه روابط متقابل نظام 
حركت پياده با ديگر عرصه هاى حيات شناسايى و تحليل گردد. 
ايجاد  با  و  جامع  نگرشى  با  بايد،  فضاها  اين  سامان دهى  براى 
پوشش كامل و متنوع از شبكة پياده در شهر، زمينه هاى تقويت 

اجتماعى را بيش از پيش فراهم كرد.
امتياز خيابان ها وزن مؤلفه ها 

(1-5) مؤلفه هاى روش ارزيابى كيفيت كالبدى پياده راه روش
خيابان پاكنژاد خيابان دادمان

1 2 5 نوع ساختمان ها و عوارض

ارزيابى كيفيت كالبدى 
پياده راه 

3 2 3 نوع مسير (وجود مسير پياده/ خط كشى هاى عرضى)
4 3 3 موقعيت قرارگيرى مسير

(چگونگى استقرار مسير پياده در لبة خيابان)
3 2 2 نوع مصالح
2 4 3 وضعيت شيب مسير
4 3 4 وضعيت مسيرها و ميزان هموار بودن آن ها
1 2 3 موانع موجود در مسير (ميله ها، تابلوها، و مبلمان شهرى 

نصب شده به زمين)
1 1 2 نوع خط (تابلو، خط كشى يا نشانه هايى براى مشخص كردن 

مسيرهاى دوچرخه در خط سواره)
2 4 3 شيب جاده/ خيابان
3 4 2 وضعيت جاده/ خيابان به لحاظ هموار بودن
4 3 4 تعداد خطوط حركتى در جاده/ خيابان
4 3 2 وجود محدوديت پارك اتومبيل در طول مسير
32 33 مجموع

امتيازدهى  (بالا).   19 ت 
در  پاكنژاد  و  دادمان  خيابان هاى 
كالبدى  كيفيت  ارزيابى  روش 

پياده راه، مأخذ: نگارندگان.
امتيازات  مجموع  (پايين).   20 ت 
در  پاكنژاد  و  دادمان  خيابان هاى 
مأخذ:  استفاده،  مورد  روش  سه 

نگارندگان.

ارزيابى كيفيتچيدمان فضاخيابان
كالبدى پياده راه

سنجش سطوح اختصاص يافته به عابر پياده بر 
مجموع امتيازاتمبناى ميزان عدم راحتى و خصوصيات حركتى آن

4833586دادمان
4432682پاكنژاد
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راهكارمعابرمؤلفه

دسترسى و 
ارتباط

خيابان دادمان
ـ استقرار ايستگاه  تاكسى و كاهش مدت انتظار براى اتوبوس ها براى افزايش دسترسى همگانى به شبكة حمل ونقل 

عمومى
ـ تقويت مسيرهاى پياده در دو طرف محور و ارتباط اين مسيرها در تقاطع ها با استفاده از نشانه ها و كف سازى (با توجه به 

اينكه سطح سرويس در اين معبر B است)
ـ ساماندهى معابر متصل به معبر براى رعايت نظم سلسله مراتب گذرگاهىخيابان پاكنژاد

ـ توزيع مناسب كاربرى ها براى كاهش فضا و مسافت بين نقاط در طول خيابانخيابان دادمانپيوستگى
ـ رعايت پيوستگى مسير عبور عابر پيادهخيابان پاكنژاد

ـ در نظر گرفتن ضوابط منع بلندمرتبه سازى در معابر بن بستخيابان دادماننفوذپذيرى
ـ رعايت مقياس ساختمان ها در هماهنگى با مقياس ساختارى شهرخيابان پاكنژاد

سلسله مراتب 
فضايى

ـ تعريف گره هاى عملكردى ـ ارتباطى در ابتدا و انتهاى محور دادمان (بافت محدودة مورد نظر شطرنجى و در اين بافت خيابان دادمان
سلسله مراتب فضايى بسيار كم است)

ـ تعريف گره  عملكردى ـ ارتباطى در ميانة محور پاكنژادخيابان پاكنژاد
مقياس 
انسانى

ـ حذف جداره هاى صلب و بلند موجود در ابتدا و انتهاى محور دادمانخيابان دادمان
ـ جلوگيرى از ساخت ساختمان هاى بلندمرتبه در مجاورت معبرخيابان پاكنژاد

ـ استفاده از نشانه هايى در تقاطع ها و در ميانة  مسير براى افزايش خوانايىخيابان دادمانخوانايى
ـ استقرار كاربرى هاى شبانه روزى (24 ساعته)

ـ افزايش فعاليت هاى محلى در فضاى سبز حاشية معبر پاكنژاد در طول روزخيابان پاكنژاد

ـ استفاده از علائم و نشانه ها براى مشخص كردن مسيرها و معرفى مقاصد خاصخيابان دادمانمسيريابى
ـ استفاده از نورهاى تزيينى در نورپردازى فضاهاى مختلف در طول معبرخيابان پاكنژاد

تنوع و 
سرزندگى

خيابان دادمان
ـ افزايش تنوع كاربرى ها، متناسب با نياز ساكنين محدوده و نياز عابرين پياده (كاربرى هايى نظير سوپرماركت ، كافى شاپ، 

رستوران، سالن هاى ورزشى، فروشگاه هاى لوازم سنتى، و...)
ـ ايجاد فضاهاى مكث در مجاورت كاربرى ها به منظور انتقال فعاليت ها به فضاى بيرونى

خيابان پاكنژاد
ـ ايجاد عرصه هاى عمومى باا عنوان قرارگاه رفتارى سالم براى فعاليت گروه هاى مختلف (برقرارى نمايشگاه هاى محلى 

و فعاليت هاى جمعى در طول مسير پياده)
ـ تعبيه زمين هاى بازى كودكان و زمين هاى ورزش در بوستان ها و فضاى سبز حاشية معبر

ـ استفاده از كف پوش هاى مقاوم در برابر تغييرات آب وهوايىخيابان دادمانكيفيت
ـ اصلاح ناهموارى هاى موجود در سنگ فرش مسير پيادهخيابان پاكنژاد

جذابيت
ـ استفاده از آب، پوشش گياهى مناسب، موسيقى، و نور در طول مسيرخيابان دادمان

ـ ايجاد نقاط مكث در خيابان مورد نظر، به منظور تشويق عابرين به پياده روى

ـ استفاده از رنگ هاى جذاب و متنوع در كف پوش مسير پياده، دوچرخه، و سوارهخيابان پاكنژاد
 بهره گيرى از پتانسيل هاى طبيعى در ايجاد جاذبه هاى حركتى پياده

ارتقاى  راهكارهاى    .21 ت   
در  پياده رهوارى  قابليت 
پاكنژاد،  و  دادمان  خيابان هاى 
مأخذ: نگارندگان.
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