
پل بازارهاي تبريز 

نيلوفر نواري

ساينا خليل زاده

فرهاد تهراني
دانشیار دانشكدۀ معماري و شهرسازي دانشگاه شهید بهشتي

درهم تنیده و يكپارچه عمل مي کرده  است. بدين ترتیب بديهي مي نمايد که در تبريز 
نیز براي اتصال دو قس��مت بازار پل هايي روي رودخانه احداث کرده باشند. بررسي 
چگونگي توسعۀ شهر به سمت شمال رودخانه، گسترش بازار به آن سو، و تمهیداتي 
که براي اتصال دو بخش واقع در دو س��وي رودخانه انديشیدند �� که در نهايت به 
احداث پل بازارها انجامید �� و نیز مس��تندات وجود تنها پل بازارهاي تاريخ ايران که 

تا اين زمان ناشناخته مانده اند، در اين مقاله مورد بررسي قرار گرفته است.

مقدمه
ب��ازار تبريز در طول تاري��خ يكي از قطب  هاي مهم تج��اري ايران به 
ش��مار مي رفته و کالبد آن نیز همیش��ه مورد توجه معماران، محققان، 
جهانگردان، و صاحب  نظران قرار داش��ته است. گسترش کالبد بازار در 
طول س��ده ها سبب ش��د که س��وي ديگر رودخانه نیز جزو بازار شود؛ 
گسترشي که مسائل ارتباطي و تجاري تازه اي براي بازار ايجاد کرد. به 
نظر مي رس��د که پل بازار تبريز  راه حلي باشد که براي حل اين مسائل 
انديش��یده اند. در اين مقاله تلاش خواهیم کرد که معماي پل بازارها را 

چكيده
تبريز به سبب قرار داشتن بر مسیر موسوم به جادۀ ابريشم و راه هاي 
ارتباطي مهم ش��رقي � غربي و ش��مالي � جنوبي کش��ور، همواره از 
جايگاه��ي ويژه برخ��وردار ب��وده چندان که در دوره  ه��اي گوناگون 
پايتخت حكومت هاي ايراني بوده اس��ت.  مطالعۀ تاريخ توسعۀ شهر 
نش��ان مي دهد که مهران  رود حد شمالي شهر بوده است تا هنگامي 
که با توس��عۀ ش��هر در دورۀ آق قويونلوها، س��وي ديگر رودخانه نیز 

جزو شهر مي شود. 
در ش��هرهاي اسلامي بازار قلب تپندۀ ش��هر محسوب مي شود. بازار 
تبريز بزرگ ترين بناي مس��قف دست  س��از بشر محس��وب مي شود. 
قرارگرفت��ن ش��هر در محل چهارراه اقتصادي جه��ان در دوران هاي 
طولاني، رونق و توس��عۀ دائم بازار را سبب شده است. با توسعۀ بازار 
و افزايش نیاز به فضاهاي بیش��تر، به مرور زمان بازار به ساحل ديگر 

مهران رود گسترش يافت. 
مي دانی��م که ب��ازار در غالب ش��هرهاي ايران به س��ان مجموعه اي 

کليدواژگان:  
شهرهاي ايران، بازارهاي ايران، تبريز، پل بازار
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در حد امكان بگش��ايیم. براي اين کار ابتدا به منابع مكتوب معاصر و گذش��ته 
رجوع خواهیم کرد و پس از آن از منابع غیرمكتوب )مانند نقشه ها و طرح هاي 
دستي برجاي مانده( بهره خواهیم گرفت تا بتوانیم مدارک حتي المقدور مستدل 

و محكمي را براي اثبات وجود پل بازارها عرضه کنیم.
پیش��ینۀ تحقیق در بارۀ پل بازارهاي تبريز بس��یار فقیر اس��ت چندان که در 
هیچ يک از متون شناخته ش��ده در بارۀ بازار و شهر تبريز اشاره اي به پل بازارها 
نشده اس��ت. شايد علت اين بي توجهي ناش��ناخته ماندن »نقشۀ سیل تبريز« و 

بي سابقه بودن چنین بنايي در تاريخ معماري ايران باشد.1 

تاريخ مختصر تحولات شهر تبريز
ش��هر تبريز به سبب قرار گرفتن در مسیر موسوم به »جادۀ ابريشم« همواره از 
جايگاهي ويژه و مهم در کش��ور و منطقه برخوردار بوده  اس��ت. اين شهر مانند 
بسیاري از ديگر شهرهاي کهن، فراز و نشیب هاي بسیاري از سر گذرانده است؛ 
گاه مورد توجه حكومت وقت بوده و در نتیجۀ آن ش��هر رونق و ش��كوفايي و 
آباداني يافته و مردمانش زندگي خوبي داش��ته اند و گاه دچار بحران هايي ش��ده 
و اف��ول يافته؛ گاهي س��یل يا زلزله اي آن را ويران کرده اس��ت و گاهي ديگر 

بیگانه اي به آن تجاوز کرده و دست به کشتار وغارت گشوده است.
تحقیقات س��ازمان میراث فرهنگي نش��ان مي دهد که حد ش��مالي شهر تا 
دورۀ ايلخانان به مهران رود مي رس��یده و تبريز در جنوب اين رود قرار داش��ته 
اس��ت. در زمان غازان خان دو ش��هر ربع رشیديه و شنب غازان را در سوي ديگر 
رودخانه ساختند که هر دو شهرهايي جدا و مستقل از خود تبريز بودند. در اين 
زمان اتصال هوش��مندانه اي میان بخش جديد و قديم ايجاد کردند و با عنصر 
شهري جديدي �� مانند بندناف �� بخش جديد را به بخش قديم متصل کردند. 
اين همان روشي است که بعدها در اصفهان براي اتصال میدان نقش جهان به 

مسجدجامع و بافت کهن شهر به کار بردند.2
با پیدايي حكومت قراقويونلوه��ا و آق قويونلوها در آذربايجان، تبريز دوباره 
تخت گاه ش��د و رونقي ديگرباره يافت. اوج ش��كوفايي و رونق ش��هر در دورۀ 
حكوم��ت اوزون حس��ن آق قويونلو بود. در اي��ن زمان در تبريز ک��ه مرکز ثقل 
سیاست و تجارت بود، آباداني هاي بسیاري کردند. با توسعۀ مدني تبريز در اين 
دوره، سطح پیشین شهر در جنوب رودخانه ديگر بسنده نبود و بنابراين شهر را 

پرسش هاي تحقيق
1. آيا پل بازارهاي تبريز به راستي وجود 

داشته  اند؟
ــانی به  وجود  ــا در چه زم ۲. پل بازاره

آمده و در چه زمانی از بین رفته  اند؟
ــل ظهور و از بین  رفتن پل بازارها  ۳. عل

چيست؟

1. لازم مي دانیم مراتب قدرداني خود 
را از آقاي��ان مهندس اکب��ر تقي زاده، 
دکتر مهرداد قیومي، و درياگش��ت که 
با راهنمايي هاي خود ما را در اين راه 

ياري نمودند، ابراز کنیم.
2. اي��ن مطل��ب را مهن��دس اکب��ر 
تقي زاده، مدير کل سابق ادارۀ میراث 
فرهنگي آذربايجان ش��رقي شفاهاً به 

نگارندگان گفتند.
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به س��مت شمال مهران رود توسعه دادند. دربار جديد در جايي به 
نام صاحب آباد )میدان صاحب الامر کنوني( در آن سوي رودخانۀ 
مه��ران به همت خواجه ش��مس الدين محمد جويني، معروف به 

صاحب ديوان، بنیاد يافت.3
بديهي اس��ت که براي ارتباط اين مجموعۀ وسیع نوبنیادي 
 به بخش قديم ش��هر اح��داث پل هاي��ي روي رودخانه ضرورت 
مي يافت��ه اس��ت. در تصويري که مطراقچي در س��ال 940ق از 
تبريز رسم کرده و در بیان  منازل آمده است، پنج پل تک چشمه 
مي بینیم که يكي در کنار مس��جد حس��ن پادش��اه قرار گرفته و 
ديگري میداني وس��یع را به س��مت ديگ��ر رودخانه وصل کرده 
اس��ت. هر چند اين تصوير بیش��تر به يک مینیاتور شبیه است تا 
نقشۀ شهري، با توجه به اينكه مطراقچي جاسوس عثماني بوده، 
مي ت��وان مطمئن بود که اطلاع��ات تصوير به خصوص در مورد 

پل ها صحیح است. 
تاورنیه که در سال 1045ق به تبريز سفر کرده، در سفرنامهاش 
آورده اس��ت: »رودخانۀ کوچكي از وسط شهر مي گذرد که آبش 
هم به قدر کفايت خوب اس��ت و س��ه پل يک چشمه بر روي آن 
بنا شده است که به واسطۀ آنها از اين طرف شهر به طرف ديگر 

رفت و آمد مي کنند.«4
در اوايل حكومت صفوي که تبريز پايتخت بود، لشكر عثماني 
دو بار ش��هر را اشغال و در خود شهر و پیرامونش ويراني ها کرد. 
در س��ال 955ق، در زمان س��لطنت شاه طهماسب، قزوين رسماً 
دارالس��لطنۀ ايران گرديد و تبريز جايگاه چند صدس��اله اش را در 
کش��ور از دس��ت داد و ديگر هیچ گاه به پايتختي ايران برگزيده 
نشد. در لشكرکش��ي هاي عثماني میدان حسن پادشاه و بناهاي 
آن نیز ويران ش��د. به طور کلي در اواي��ل دورۀ صفوي با اينكه 
تبريز همچنان از ش��هرهاي بزرگ و آباد ايران محسوب مي شد، 
به س��بب حملات مكرر عثماني توس��عۀ چنداني نیافت، تا زمان 
شاه عباس اول که با استقرار صلح و امنیت، شهر بار ديگر امكان 

گسترش يافت.

در دورۀ قاج��ار تبريز دوباره توس��عه يافت. اين ش��هر که در 
اين زمان ملقب به دارالس��لطنه و ولي عهدنش��ین کشور بود، بر 
س��ر راه اروپا قرار داش��ت و مرکز معامله و دادوستد با فرنگ به 
شمار مي آمد و بازار آن پررونق بود. با گسترش تجارت، بازار نیز 
بزرگ تر شد و به شمال رودخانه گسترش يافت. بديهي است که 
در اي��ن زمان پل ها براي ارتباط دو قس��مت بازار اهمیت زيادي 

داشتند.

مستندات دالِّ بر وجود پل بازارها
 مس��تنداتي که بر وجود پل بازارها دلال��ت مي کندبر دو گونه اند: 

1( طرح هاي دستي؛ 2( نقشه ها.

طرح هاي دستي
»نقش��ۀ س��یل تبريز« �� که نقطۀ آغاز اين تحقیق است �� به 
همراه »نقش��ۀ دارالسلطنۀ تبريز« اسدالله خان مراغه اي نخستین 
بار در »اولین نمايش��گاه نقش��ه هاي قديمي ش��هرها و مناطق 

3. يحیي ذکاء، »تبريز«، ص 151.
4. ژان باپتیس��ت تاورنیه، س��فرنامه، 

ص 66.

ت 1. نقشۀ تبريز، ترسیم مطراقچي 
)مأخذ: بیان منازل(
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ايران«5 معرفي گرديد. اس��ناد مربوط به س��یل تبريز که نس��خۀ 
اصلي آن در آرش��یو مؤسسۀ مطالعات تاريخ معاصر ايران موجود 
اس��ت و در شمارۀ 31 و 32 مجلۀ اثر به چاپ رسیده است، شامل 
نقشۀ ترسیم ش��ده از رودخانۀ دارالسلطنۀ تبريز به همراه منازل، 
عمارات، و محله هاي اطراف آن و نیز دوازده نقاش��ي س��یاه قلم 
از پل هاي اين رودخانه اس��ت. اين نقشه را محمد بن ايرج قاجار 
براي تعیین خسارت هاي ناشي از سیل تبريز در سال 1288ق به 

امر فتحعلي خان صاحب ديوان تهیه کرده است.
در بین تصاويري که ضمیمۀ نقش��ه هس��تند دو تصويرکه با 
نمرۀ 8 و 9 مش��خص شده اند به چش��م مي خورد که دو پل زير 

بازار را نمايش مي دهند.
هر چند پرسپكتیو اين دو ترسیم درست نیست و شايد تصوير 
واضحي از پل ها به دس��ت ندهد، بي شک روشن مي کنند که در 
آن زمان دو پل مسقف روي مهران رود و درست در محل اتصال 

دو قسمت بازار وجود داشته است.
طرح دستي بعدي در س��فرنامۀ فردريک ريچاردز )1931م.( 
آمده اس��ت. اين تصوي��ر تنها يكي از پل ها را نش��ان مي دهد و 
آن هم پلي اس��ت که به مس��جد صاحب الامر نزديک تر اس��ت. 
ب��ا توجه به اينكه پرس��پكتیو اي��ن طرح صحیح اس��ت، تصوير 
مناس��ب و نسبتاً واضحي از پل به دست مي دهد. در کتاب اصلي 

س��فرنامه فردريچاردز در ذيل عكس آمده اس��ت: »بازار بر روي 
پل، تبريز«.

با مقايس��ۀ تصوي��ر اخیر با تصوير همین پل بازار در »نقش��ۀ 
س��یل تبريز« اين نكتۀ مهم روش��ن مي شود که پل بعدي که از 
میان يكي از چش��مه ها ديده مي شود، ديگر مسقف نیست. يعني 
اين پل بازار در فاصلۀ بین سال 1288ق که سیل تبريز روي داده 
و س��ال 1931 م. )1310ش( که فردريچاردز به ايران سفر کرده، 

از میان رفته است. 

نقشه ها
نقش��ه هاي تبريز س��ند محكمي دالّ بر وجود پل بازارها به دست 
مي دهند ولي عجیب آن است که تاکنون بدان توجه نكرده بودند. 
در راهنماي نقش��ۀ »دارالس��لطنۀ تبريز قرچه داغي« )ترسیم شده 
به س��ال 1297ق( و نقشۀ »دارالسلطنۀ اس��دالله خان مراغه اي« 
)ترس��یم شده به سال 1327ق( پل بازارها با علامت بازار و دکان 

مشخص شده اند.
يادآوري اين نكته خالي از فايده نیست که نقشه هاي »خريطۀ 
تبريز در انقلاب مشروطه«، »شهر تبريز )نظمیه(« و »بازار تبريز 
شوايتس��ر« که هر کدام با هدفي خاص تهیه ش��ده اند همگي از 

روي نقشۀ قرچه داغي برداشت شده اند.6

5. اي��ن نمايش��گاه در آذر 1380 در 
موزۀ رضا عباسي برگزار شد.

6. ن��ک: فره��اد تهران��ي، بازخواني 
نقش��ه هاي تاريخ��ي ش��هر تبريز. 3. 

يحیي ذکاء، »تبريز«، ص 151.

ت 2. ب��ازار ب��ر روي پ��ل تبري��ز 
)1310ش /1910م(، طرح دستي 
از فردري��ک چارلز ريچاردز )مأخذ: 

سفرنامۀ ريچاردز(
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تحليل اسناد
با استناد به مدارک مستدل مذکور در وجود اين دو پل بازار تبريز 
ش��كي باقي نمي ماند �� دست کم در فاصلۀ میان طرح تصاوير و 
نقشه ها �� اما هنوز اين پرسش مطرح است که اين دو پل بازار در 

چه زماني ساخته شده اند و در چه زماني از بین رفته اند؟
 هی��چ ي��ک از منابع مش��هور تاري��خ تبريز، از جمل��ه تاريخ 
و جغرافیاي دارالس��لطنۀ تبريز )نادر میرزا(، نزهة القلوب )حمدالله 
مس��توفي(، المأث��ر و الآث��ار )اعتماد الس��لطنه(، م��رآت البلدان 
)اعتمادالس��لطنه(، س��فرنامه )فرد ريچاردز(، سفرنامه )کلاويخو(، 

س��فرنامه )تاورنیه(، س��فرنامه )ش��اردن(، س��فرنامه )ديولافوآ(، 
س��فرنامه )اوژن اوبن(، س��فرنامه )اوژن فلان��دن(، تاريخ تبريز 
)جواد مشكور(، شهرهاي ايران )به کوشش محمد يوسف کیاني(، 
بازار تبريز در گذر تاريخ و ... اش��ارۀ مس��تقیم و مكتوب به وجود 
پل بازاره��ا نكرده اند. ولي مي توان با اس��تفاده از برخي اش��ارات 
ظريف در متون تصوري اولیه به دس��ت آورد که مؤيد گش��ودن 

اين معما باشد.
تاورنیه، سیاح فرانس��وي، که در سال 1045ق )1636م( به 
ايران سفرکرده است، در سفرنامۀ خود دربارۀ شهر تبريز مي گويد: 
»بام و پوش��ش هاي ابنیه مس��طح و به ش��كل مهتابي است. از 

ت 3. )راس��ت( »پ��ل زير بازار که 
چش��مهاي آن بايد تنقیه ش��ود و 
بنی��ان آن محكم گ��ردد.« )نمرۀ 
8( )مأخ��ذ: نقش��ۀ س��یل تبري��ز، 

1288ق(
ت 4. )چ��پ( »پ��ل زي��ر ب��ازار 
چشمه هاي  که  کفش دوزهاس��ت 
آن جزئ��ي تنقی��ه باي��د بش��ود.« 
)نمرۀ 9( )مأخذ: نقشۀ سیل تبريز،  

1288ق(

ت 5. )راس��ت( نقشۀ »دارالسلطنۀ 
تبريز قرچه داغي« )1297ق( 

ت 6. )چپ( راهنماي همان نقشه
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داخل طاق زده و با کاهگل اندود ش��ده که بعد با آهک روي آن 

را سفید مي کنند.«7
در مرآت البلدان، اعتمادالسلطنه مي گويد: »سقف بازار تبريز، 
تا چند سال قبل اکثر بلكه تماماً تیرپوش بود و بدين جهت گاهي 
ک��ه صاحبان دکاکین غفلت مي کردند، يانیقي8 حادث مي ش��د و 
آتش مي گرفت. هر س��ال مبلغي به اين جهت متضرر مي شدند. 
در چهار پنج س��ال قبل به حكم نواب والا ش��اهزاده مؤيدالدوله، 
بیش��تر س��قف هاي تیر پوش را طاق پوش کرده اند و قلیلي از آن 
به حالت اولیه باقي مانده اس��ت و از اين جهت، کمال آسودگي را 

حاصل نموده اند.«9
با استفاده از اين دو مطلب، مي توان نتیجه گرفت که دو پل بازار 
به شكلي که در طرح هاي دستي »نقشۀ سیل تبريز« و سفرنامۀ 
فردريچاردز ديده مي شود، مطمئناً در زمان ناصرالدين شاه ساخته 
شده اند. تلاش مؤلفان در يافتن اشاراتي مستقیم به پل بازارها در 
متون دورۀ قاجار با شكس��ت روبه رو شد.10 با اين همه با استفاده 
از مطلبي که در مرآت البلدان آمده اس��ت مي توان به جرأت گفت 
که هر دو پل بازار �� با ش��كل مزبور �� در زمان ناصرالدين ش��اه 
ساخته شده اند و با اس��تناد به طرح دستي فردريچاردز و مقايسۀ 
آن با طرح هاي دستي »نقشۀ سیل تبريز«، مي توان به اين نتیجه 
رس��ید که يكي از اين پل بازارها، در فاصلۀ س��ال س��یل تبريز ) 
1288ق / 1870م( تا س��ال سفر فردريچاردز به ايران )1310ش 
/ 1931م( از بین رفته است و ديگري نیز زماني طولاني پس از 

آن بر جاي نمانده است.
اکنون پرس��ش ديگري مطرح مي شود: آيا پیش پل بازارهاي 
طاق پوش مذکور، پل بازار ديگري با س��قف مسطح وجود داشته 
اس��ت؟ به نظر مي رس��د که پاسخ اين پرس��ش منفي باشد زيرا 
به نقل از اکثرس��فرنامه ها، رودخانۀ مهرا ن رود که در گذش��ته به 
اس��پندچاي يا اس��پین چاي معروف بوده است، هر سال در فصل 
به��ار طغی��ان مي ک��رده و خس��ارت فراواني به بناه��اي اطراف 
رودخانه وارد مي کرده اس��ت. مثلًا شاردن که در سال 1084ق، 

ت 7. )پايین( نقش��ۀ »دارالسلطنۀ 
)1327ق( مراغه اي«  اسدالله خان 
ت 8. )چپ( راهنماي همان نقشه
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 )1771م( به تبريز س��فر کرده است چنین گفته است: »رودخانۀ 
کوچكي موس��وم به اس��پندچاي از وسط ش��هر مي گذرد و غالباً 
در فص��ل بهار، مس��یل بزرگ��ي از اين رودخانه جاري مي ش��ود 
و عمارات��ي ک��ه در دو طرف آن واقع ش��ده اس��ت، از لطمۀ آن 
منه��دم مي گ��ردد.«11  اوژن فلاندن نیز که در س��ال 1275ق، 
)1841م( به تبريز س��فر کرده است، در سفرنامۀ خود مي نويسد: 
»رودخانۀ موسوم به اسپین چاي که از میان شهر مي گذرد و غالباً 
کم آب اس��ت، اما در فصل بهار طغیان آن موجب خس��ارت زياد 

مي شود.«12
ب��ا توجه به اينكه س��یل بهارۀ رودخانه هر س��ال به بناها و 
عمارات اطراف رودخانه آسیب جدي وارد مي کرده است، مطمئناً 
پل ها به شدت آسیب مي ديدند �� به خصوص اگر بنايي بر روي 
آنها مي بود. بنابراين، عقلاني به نظر نمي رس��د که صاحبان بازار 
هر ساله دکان هايي بر روي پل بسازند تا با سیل سال بعد از بین 
برود و يا آس��یب جدي ببیند. احتمالًا علت س��اخت پل بازارها در 
زمان ناصرالدين ش��اه سدسازي ها و عريض کردن بستر رودخانه 
)تبديل پل يک چش��مه به دو چش��مه( در آن زمان بوده اس��ت. 
فردريچاردز در سفرنامه چنین نوشته است: »دو طرف رودخانه اي 
که در ش��هر نزديک بازار در جريان است و طغیان ها و سیل هاي 
آن مش��هور است، سدسازي ش��ده و راه هايي که به بازار منتهي 

مي ش��ود عريض و تمیز شده است. بازارهاي ايران، جالب ترين و 
پر ازدحام ترين جاهاي اين کش��ور را تش��كیل مي دهد. از جالب 
توجه ترين قسمت هاي شهر پل هايي است که بازارها را به میدان 

متصل مي کنند.«13
 علاوه بر مطالب فوق، به احتمال زياد با رونق بازار تبريز در 
دوران قاجار مردم درصدد استفاده از فضاي روي پل ها به عنوان 
بازار برآمده و پل ها تبديل به پل بازار شده اند؛ ولي به نظر مي رسد 

که پل ها پل بازار بوده اند نه پل مسقف. 
ما يک دلیل مهم ديگر نیز براي اين تصور داريم. همان طور 
که مي دانیم در معماري س��نتي اي��ران اجزاي بنا به صورت يک 
»کل« کار در ايس��تايي يكديگ��ر را کم��ک مي کنند. گنبدهاي 
سقف اين گذر نیز براي ايستايي نیاز به تكیه گاه هايي در طرفین 
دارند و يک جرز نازک در دو طرف پل نمي تواند در برابر نیروي 
رانش  ش��ان مقاومت کند. بنابراين وجود حجره هايي در دو س��و 
براي ايستايي بنا ضرورت داش��ته است. از طرفي، معابر شهري 
مس��قف در تبريز چندان مرس��وم نیست و پل مسقف از اين نظر 

نیز قابل قبول نمي نمايد.
اين مطلب مي تواند پاسخ گوي اين سوال نیز باشد که چرا در 
هیچ يک از منابع مكتوب به وجود پل بازارها اشاره اي نشده است. 
وج��ود جرزه��اي ضخی��م در دو ط��رف پل در پش��ت حجره ها 

7. ژان باپتیس��ت تاورنیه، س��فرنامه، 
ص 66.

8. واژۀ آذري ب��ه معناي س��وختن و 
آتش سوزي

9. اعتماد الس��لطنه، م��رآت  البلدان، 
ص553.

10. در اين زمین��ه از راهنمايي آقاي 
درياگش��ت، متخص��ص مت��ون دورۀ 

قاجار، بهره مند شده ايم.
11. همان، ص567.
12. همان، ص604.

ت 9. بازسازي پل بازار تبريز
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ضروري بوده است و اين مانع از قرارگیري پنجره اي رو به بیرون 
مي شده اس��ت. بنا به ترس��یماتي که داريم و نیز به دلیل شهري 
بودن پل ها ، مس��یر روي پل هم سطح معابر و بدون شیب بوده 
اس��ت؛ بنابراين افرادي که داخل بازار از روي پل عبور مي کردند 
متوجه نمي ش��دند که از روي پل مي گذرند. مهران رود هم يک 
رودخان��ه فصلي و کم آب اس��ت و تأثیر صوت��ي قابل توجهي بر 
محیط ندارد تا افراد از طريق صداي آن متوجه وجودش ش��وند. 
از طرف ديگر ديد از فضاي بیرون به س��مت پل بازارها نیز بسیار 

محدود بوده است.
ساختن بازار بر روي پل ها به علت حجم زياد مصالح به کار 
رفته در آن باعث مي ش��د که در هنگام س��یل و طغیان رودخانه 
پل ها به صورت س��د عمل کنند و موجب بالا آمدن س��طح آب 
و افزايش خس��ارات سیل ش��وند. احتمالًا يكي از دلايل تخريب 
فراوان س��یل ويرانگ��ر 1288 که بنا به تابلويي نصب ش��ده در 
مس��جد حاج صفرعلي، در داخل ب��ازار آب تا ارتفاع 2/30 متر از 
س��طح زمین بالا آمده بود، وجود پل بازارها و قرار گرفتن آنها به 
صورت مانعي در برابر عبور جريان س��یل بوده اس��ت. به همین 
س��بب زندگي تنها پل بازارهاي تاريخ اي��ران تنها مدت کوتاهي 

طول کشید. 

بازسازي پل بازارها
در س��ال هاي اخیر س��ازمان توس��عۀ ش��هر تبريز بر آن شد که 
ب��ا اج��راي طرح هايي جدي��د بر رونق قس��متي از ب��ازار که در 
ش��مال رودخانه قرار دارد، بیفزايد. قس��مت ش��مالي بازار تبريز 
ب��ه علت اينك��ه از بخش جنوبي و پررونق آن جدا افتاده اس��ت، 
بس��یار فقیر اس��ت و مغازه هاي آن در مقايس��ه با بخش جنوبي 
 ارزش بس��یار کم تري دارند. براي اتصال اي��ن دو بخش بازار و 
 متعادل س��ازي ارزش آنه��ا، به نظر مي رس��ید بهتري��ن راه حل 
همان باش��د که در سال هاي گذشته انديش��یده اند، يعني احداث 

پل بازار. 

اين طرح پس از فراز و نش��یب هايي و با تهیه و مقايس��ۀ دو 
طرح متفاوت، س��رانجام به بازسازي پل بازارها به همان صورت 

که در تصويرهاي قديمي ديده ايم، انجامید.
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